


Estos treinta afios de vida de la CAMPSA pueden
dividirse en tres periodos perfectamente definidos.

El primero de ellos desde 1.° de enero de 1928 al
18 de julio de 1936; ocho afios de labor de organiza-
cién y totalmente constructiva.

Dividida Espafia en 18 de julio de 1936, puede con-
siderarse como un segundo periodo bien delimitado
para CAMPSA hasta el 1 de abril de 1939. Periodo
en que se sufrieron las dolorosas e inevitables pérdidas,
tanto en personal como en material, en ambas zonas,
destruyéndose, a veces, lo que el dia anterior se habia
terminado de construir.

Marca exactamente el tercer periodo la labor de
total reconquista y reconstruccién espafiola, desde el
1.> de abril de 1939 hasta 31 de diciembre de 1957 en
que se cumple nuestro -30 aniversario; CAMPSA ha
asentado firmemente los cimientos de sus primeros tiem-
pos bajo el actual Régimen espaiiol, realizando su labor
mdxima, tanto respecto a la reparacién de los dafios
habidos durante la guerra, como en la ampliacién de
instalaciones y elementos auxiliares, para poder aten-

der los elevados aumentos en los consumos de produc-

tos petroliferos.
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READO el Monopolio de Petréleos en Espaiia, por el Real Decreto de

28 de junio de 1927, fué adjudicada su Administracién a la CAMPSA
por el de 17 de octubre del mismo afio, y ain cuando el Contrato de la Compaiiia
con el Estado no fué aprobado hasta el 10 de enero de 1928, en virtud de la Real
Orden de 27 de diciembre de 1927, el 1 de enero de 1928 comenzaron a funcionar
en la Peninsula e Islas Baleares, el Monopolio de Petréleos y a su vez la CAMPSA,
debiendo, pues, considerarse esta Ultima fecha, como la de implantacion oficial
del primero e iniciacién formal de la Compafiia en su actuacion como adminis-
tradora del mismo.

Fué labor inmediata y primordial de la CAMPSA la de recoger, en su inicial
organizacién, todos los elementos que por las compaiias establecidas en Espaiia
venian utilizdndose, en tanto que ‘por las comisiones mixtas y por el tribunal,
nombrados al efecto, se procedia a la valoracién de aquellos elementos, para la
subsiguiente liquidacién con las Compaiiias, cuyos bienes les eran incautados en
virtud del referido Reai Decreto.

CAMPSA estudié y puso en ejecucién durante el periodo 1928-1936, am-
plios planes de instalaciones de recepcion, almacenaje y distribucién de productos,
a base de las existentes al constituirse el Monopolio, las que hubo necesidad
de coordinar y unificar en lo posible, amplidndolas y modernizdndolas con-
venientemente, y completando la red de tales instalaciones con otras que se le-
vantaron de nueva planta sobre terrenos que hubo de adquirir en sitios
adecuados.

Salvando un sin fin de dificultades, que seria interminable recordar, pudo reali-
zarse antes de mediar el afio 1936, la casi totalidad de aquéllos, ya que al pro-
ducirse el Alzamiento Nacional se hallaban terminadas o casi terminadas
las 15 Factorias del litoral y las 54 Subsidiarias del interior, dotadas de un tancaje
de 451.986 m?, las primeras.y de 86.772 m? las segundas, asi como de sus corres-
pondientes redes de tuberias, depésitos elevados de agua, naves de envasado
y almacenamiento, talleres de reparacién, calderas, bombas y motores, garajes,
servicios sanitarios, servicios contra incendios, comedores para los obreros,
viviendas para personal, etc.

Vista desde el primer momento la conveniencia y necesidad de efectuar el
transporte de productos en buques propios, desde los puertos de origen a nuestras
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factorias, se planeé y emprendié por CAMPSA la creacién de una flota de buques-
tanques a base de las escasas y muy deficientes unidades incautadas, encomen-
dando a las factorias navales espaiiolas, en sucesivos encargos, la construccién
de nuevas unidades de los tipos modernos mds adecuados a las crecientes nece-
f sidades del Monopolio y a.las especiales caracteristicas de nuestros puertos de
| recepcion. Realizado dicho plan a compds de las referidas necesidades y al ritmo
impuesto por la capacidad de produccién de las compaifiias constructoras nacio-
nales, la CAMPSA consiguié tener reunidas para los servicios maritimos del
Monopolio, una eficiente flota de 26 unidades, con capacidad de 168.919 Tm.
| de carga, entre las que cuentan sélo’ 5 unidades incautadas, con capacidad
' de 14.800 Tm., debidamente reparadas y acondicionadas para su utiliza-
cion.

En la fecha de su incautacién por el Estado, el material ferroviario de que
disponian las antiguas Compaiiias petroliferas, era muy escaso y en su mayoria
| anticvado y viejo, lo que aconsej6 la inmediata reparacién y ampliacién del
| mismo, a cuyo objeto encomendé a la Industria nacional, en sucesivos encargos,
la construccién de 289 vagones-cisternas de tipo moderno unificado, de ellos,
249 con cabida de 21/23.000 litros y 40 de 50.000 litros, estos Gltimos sobre
bogies, consiguiendo reunir, a mediados del afio 1936, un equipb de 639 unidades,
| con cabida fotal de 14.030.000 litros, muy suficiente, en aquella fecha, para
tener debidamente atendido el servicio de transporte de productos liquidos desde
las Factorias del litoral a las Subsidiarias del interior.

Con miras a la mayor eficacia y economia en el servicio de transporte de
productos por carretera, para su distribucién desde las Factorias y Subsidiarias
a los aparatos surtidores, a los mayoristas y a los consumidores directos, enco-
mendése este servicio a transportistas particulares de reconocida solvencia.
Se di6 preferencia a los de las antiguas compaiiias petroliferas, ya que ofrecian
mayor garantia de seguridad y eficacia en el servicio por su prdctica y expe-
riencia, exigiendoles a todos la aportacién del material necesario, cuyas carac-
teristicas estableci6 CAMPSA, asi como la organizacién del servicio, con personal
de los transportistas, normas pdra su realizacién y control del mismo.

Al establecerse el Monopolio de Petréleos no existia en Espafia una red de
aparatos surtidores racionalmente planeada para que el consumidor pudiera
surtirse de carburantes y lubricantes, ya que el emplazamiento de los existentes
obedecia, mds que a objetivos de facilidad para el consumidor, a motivos de
competencia entre las empresas o entre sus respectivos revendedores.

Uno de los primeros y mds acuciantes problemas que la Compaiiia tuvo
que resolver al iniciar su actuacién y aun durante los primeros tiempos del Mo-
nopolio, fué el de obtener y asegurar el normal abastecimiento de la nacién,
de los carburantes, lubricantes y demds productos petroliferos que el consumo
nacional requeria. '
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Surgieron las primeras y mds graves dificultades en los dias iniciales de actua-
cién de la CAMPSA, cuando, elementos extrafios, hostiles al Monopolio, trataron
de desviar los dos primeros cargamentos de gasolina que, procedentes del Mar
Negro, se dirigian a puertos espafioles, a los efectos de un contrato entre la
Naphta Rusa y una de las compaiiias petroliferas que habian sido incautadas
por el Estado, creando con ello un serio conflicto a las industrias, ya que, a la
fecha de las incautaciones, las existencias de carburantes y demds productos
petroliferos. en las instalaciones de las antiguas compaiiias, eran escasisimas
y no se contaba, por el momento, con otras adquisiciones de inmediata impor-
tacién. Conjurado el grave conflicto gracias a las rdpidas y enérgicas medidas
ordenadas por el entonces Jefe del Gobierno, fueron entregados los dos carga-
mentos, asequrdndose al propio tiempo, por transferencia del referido contrato
a la CAMPSA, el suministro de productos petroliferos procedentes del Mar
Negro, por lo menos durante el resto del tiempo de vigencia de dicho

contrato.
Otras compaiiias incautadas aportaron su valiosa cooperacién en aquellos

agobiantes momentos, al Monopolio de Petréleos, trasfiriéndole cargamentos

que tenian anteriormente contratados con firmas americanas y, ya salvadas
aquellas primeras dificultades, pudo la Compaiiia atender sin agobios al abaste-
cimiento de la nacién, mediante sucesivos contratos con firmas americanas Yy
europedas.
Salvo algin cargamento aislado, se suscribieron contratos con las siguientes

Compaiiias: _

Petroleum Export Association Inc.

Societé des Produits du Naphte Russe.

Cities Service Export Oil Co.

Balop (Mar Negro).

The Atlantic Refining Co.

The Texas Company.

Petréleos Jupiter (Aviacién).

Concordia (Rumania).

Steana Romana (Rumania).

~ Phoenis O. Products Ltd. (Rumania).

No seria completo este somero indice de la labor desarrollada por la
CAMPSA en la administracién y desenvolvimiento del Monopolio de Petréleos
durante el periodo 1928/1936, si se omitiera la referencia, aunque muy sucinta,
de los trabajos de prospeccion iniciados en busca de yacimientos petroliferos
en Espafia y de los estudios llevados a cabo para la construccién de una o mds
refinerias de petréleo crudo en territorio nacional, estudios que cristalizaron
en la convocatoria de un concurso internacional al que concurrieron las mds
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importantes firmas, europeas y americanas, especializadas en el planeamiento
y construccién de plantas de refino, aportando proyectos y ofertas interesanti-
simos por su modernidad y sélidas garantias, técnicas y econémicas.

Cambios politicos de todos conocidos impidieron llevar a la realidad los
acuerdos recaidos sobre dicho concurso, dejando indefinidamente suspendida
la labor de la CAMPSA en este importante asunto a ella confiado por el Estado,
en su contrato con la Compadiiia.
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L 18 de julio de 1936 se levanta Espafia en armas. La divisién

espiritual y material afecta profundamente a la marcha de la Com-

pafia. Al iniciarse el Movimiento no hay casi ningin lugar sin lucha, pero al
terminar el mes de julio las dos zonas, Nacional y Roja, quedan definidas.
La Junta de Defensa Nacional, por Orden del 12 de agosto de 1936, crea

en Burgos (Boletin Oficial del 14 de dicho mes y afio), una Oficina Central de la
Compaiia; 18 empleados en =l 15 de octubre, frente a 386 en Madrid.
La intromisién de Rusia con Ostrowsky como cabeza visible, apoyado en la
entidad «Amigos de Rusia», la fracasada secesiéon de Catalufia, la Revolucién
de Asturias y desérdenes y excesos de aquella época, establecieron un divorcio
irreconciliable entre los empleados de CAMPSA. Unos pocos, vejados y coaccio-
nados, sin proteccién, se mantienen firmes en la defensa de la tradicién patridtica,
religiosa y aun profesional; son los que acuden al trabajo y se resisten a abando-
narlo durante las huelgas; son los mismos que acompafian a los restos del Bri-
gada Reyes, y los de Calvo Sofelo y de ellos salen los que saben morir en el Cuartel
de la Montafia, en el Alcdzar de Toledo y en los muros calcinados de Teruel.
Son los que también caen atacando en las filas Nacionales, en el Pingarrén y en
Catalufia, los que casi sin excepcién se incorporan voluntariamente a las Tropas

de Espaiia.

La situacién de los diversos elementos de CAMPSA quedaron al producirse
el Alzamiento asi distribuidos:

Zona Nacional

4 |nstalaciones.
84.000 m* de capacidad.

Sevilla:
4.000 Tm. produccién anual.

Zona Roja
FACTORIAS

11 Instalaciones.
376.000 m* de capacidad.

REFINERIA DE CORNELLA
27.000 Tm. produccién anual,

RECTIFICADORAS

Badalona:
16.000 Tm. produccién anual.
Santander:
19.000 Tm. produccién anual.

DESTILERIA DE PUERTOLLANO

4,000 Tm. produccion anual.

PRODUCTORAS DE BENZOL

1.900 Tm. produccion anual.
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La Factoria de Sevilla estd bloqueada por la Escuadra roja; en el rio estd
el b/t. CAMPAS. La Refineria de Tenerife, enclavada en Zona Nacional, estd
aislada de la Peninsula por la misma razén hasta que el CANARIAS bate a los
destructores adversarios.

SUBSIDIARIAS

27 Instalaciones: | 26 Instalaciones:
37.743 m" de capacidad. ; 45.877 m* de capacidad.

SURTIDORES DE GASOLINA EN VIA PUBLICA
2.543 aparatos. ' 1.621 aparatos.

ESTACIONES DE SERVICIO

42 instalaciones. 126 instalaciones.

SURTIDORES DE GAS-OIL

57 aparatos. 132 aparatos.

VALOR DE LOS ALMACENES

1.397.060,53 pesetas. 7.733.838,52 pesetas.
FLOTA
2 buques-tanques: 15 buques-tanques:
13.900 Tm. carga util. 77.700 Tm. carga util.
3 pontones: 1 ponton:
8.900 Tm. carga util. 200 Tm. carga util.

Se habilita el Pontén TIFLIS estacionado en Vigo, en Astilleros locales y el 5 de
octubre de 1936 inicia sin escolta su primer vigje a Tenerife. Su oficialidad y la
mayoria de la dotacién se reclutan entre marinos de CAMPSA.

El buque-tanque BADALONA, ha burlado en su viaje nim. é1 a la Escuadra
roja, inicidndolo en Tenerife y rindiéndolo en La Corufia. Lo mismo que su
precedente compafero, ya no dejard de navegar con la bandera roja y gualda.

El CAMPAS estd embotellado en Sevilla, entre esta ciudad y Bonanza; se hace
a la mar también el 5 de octubre, como el TIFLIS, en cuanto tienen autorizacién,
sin perder un minuto; es que ya navega el crucero CANARIAS y con él se ve refor-
zada la Armada Nacional que contaba con su acorazado, su crucero ligero, su
destructor, su torpedero minusculo, su cafionero, su guardacostas y su buque-
escuela. Enfrente tenia, un acorazado, dos cruceros, 16 destructores, cuatro
torpederos, dos cafioneros, cuatro guardacostas y un buque planero, gemelos
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LIBERACION
Pasajes:i i i 13- 1X-36
Mdlaga............. 8- lll-36
Bilbao..............- 19- VI-37
Santander.......... 26-VIII-37
Gllon st o 2 =X 37
Tarragona.... ... ... 15- 1-39
Barcelona.......... 26- -39
Valencia............ 29- llI-39
Alicante. .\~ 5 ... 29. 1lI-39
Almeriazr: . 5 iy 29- 1lI-39
Madrids e 29- 111-39

de los rivales, para sitiar tres puertos, La Corufia, Palma de Mallorca y Vigo.
El CAMPAS no tendrd un dia de parada hasta el fin de la Guerra.

DE FACTORIAS

Desabastecida.
Incendiada.

Incendiada, reparada por los rojos.

Poco averiada.

Destruida.

Destruida.

Destruida.

Destruida.

Destruida.

Destruida.

Abandonada y desabastecida.

LIBERACION DE SUBSIDIARIAS

En el afio 1936 se recuperan 7 instalaciones.

» 1937
» 1938
» 1939

» 0 »
» 4 »
» 15 »

Totalmente perdida la de Alcdzar de San Juan.

RECUPERACION DE LA FLOTA

CAMPUZANO... En la mar...
CAMPOAMOR. .. Burdeos.....
CAMPEADOR.. ..

EEGANG® . 5 ok o Gijon........

CAMPOMANES.. Valencia.....

CAMPERO....... Marsella.....
CAMBECHEE "%, ~ Marsella.....
REMEDIOS....... Valencia.....
ZORROZA....... Marsella.....
CAMPALANS. ... Cartagena...
CAMPICO. ... ... Barcelona. ..
EESLEON L. o Barcelona. ..
PETROLEA....... Barcelona. ..

8-11-37
9-1-37 Apresado.
Julio 37

Agos. 37 Perdido frente a Argel en alta mar.
21-X-37 Incendiado y encallado. Para des-

guazar.
Abril 39

» 39

Ve 39

W 39

» 39

» 39

» 38

»i 39

» 39

Durante la Guerra, la Flota petrolifera roja utilizé los buques-tanques
ENGLISH-TANKER (hoy CAMPOSINES), SAUSTAN (hoy CAMPANARIO) vy
MIOCENE (perdido). En otro lugar, en la resena correspondiente al Departa-
tamento Maritimo se amplian los detalles de la incorporacion de estos buques
al servicio de la Compaiiia Arrendataria.
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De pasada, hemos de sefialar que la CAMPSA en la Zona Nacional cooperé
en varios estudios y trabajos especiales durante los afios 1937 y 1938.

Prueba interesantisima de la organizacién de CAMPSA, la proporciona la
actuacién de los Equipos de frente. Su nimero fué variable, su personal veterano
y voluntario, siempre con aspirantes a tan incémodo, arriesgado y comprometido
trabajo, y haciéndose y deshaciéndose sin huellas, sin érdenes, ni instrucciones
escritas.

Nuestros Mandos militares supieron apreciar tal esfuerzo; desde el primer
momento confiaron en nuestra gente encomidndola ademds reiteradamente.
Ni una sola escasez en los frentes de combate, ni en un solo aerédromo de los que
después de meses de abandono estratégico se veia inesperadamente rebasado
por una aviacién numerosa y gastadora como nunca pudimos sofiar, ni en una
Armada en continua actividad, consumiendo al mdximo.

En la toma de Madrid no funciona la Factoria del Cerro de la Plata; no fun-
cionan los trenes, no hay en su proximidad mds que unos bidones en el «Tdnel
de la Risa» y en tres casucas de la Carretera de Alcobendas, en el kilémetro 15.
El personal leal, que sufrié en Madrid la Guerra, se sobrepone a su agotamiento
y ayuda valiosamente. El 2 de abril de 1939 empiezan a funcionar los aparatos
surtidores de la via publica; el dia 3 el servicio es absolutamente normal en ellos.

Lo mismo ocurre en el resto de las capitales que quedaban detrds del frente
derrumbado simultdneamente.

Al iniciarse el Movimiento las existencias eran:

Zona Nacional Zona Roja

84.983 Tm. 307.197 Tm.

recuperdndose durante la campaia,

Afo 1936 Segundo semestre  1.382 Tm.
» 1937 Completo 84.099 »
» 1938 Completo 16.406 »
» 1939 Primer semestre  27.783 »

Durante toda la Guerra las importaciones fueron en
BARCOS PROPIOS

Zona Nacional Zona Roja

225 viajes: 1.986.651 Tm. 282 viajes: 861.647 Tm.

BARCOS FLETADOS

156 viajes: 1.484.732 Tm. 229 viajes: 642.592 Tm.
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Una demostracién extraordinaria de actividad en esta época de nuestra
Guerra de Liberacién, la da el siguiente grdfico:

MILLONES
MILLONES

DE Lts/K;a;. D:Zths/Kgs.
18 18
17 17
16 16
15 ‘ 15
14 14
13 13
12 12
13 11
10 10
2 9
8 ; 8

7 7
(3 6
5 5
4 4
3 3
2 2
1 1
; i1, ;
< 3 LG Soare L S E LR ) - )
1935 1936 1937 1938 1939

ANOS Y MESES

SALIDA DE PRODUCTOS EN EL QUINQUENIO 1935 A 1939 EN LA FACTORIA DE PALMA DE MALLORCA

No podriamos terminar las lineas referentes a este periodo de nuestra Guerra
de Liberacién de las garras del comunismo, sin hacer constar nuestro perpetuo
agradecimiento a la ayuda prestada durante ese periodo por la Texas Co. en el
suministro de productos, haciéndolos llegar a nuesiro poder, incluso con frans-
portes propios; anticipdndose con fal actitud y visién de la realidad o mofivo de
nuestra lucha, a quienes tardaron en hacernos justicia, cesando en una campaia
de injusta ofensa y aislamiento hacia Espaha. Una vez mds nuestra gratitud,
Sres. Presidente y Representante en Europa de la firma Texas Co.
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Bombardeo aéreo sobre la factoria de Morrot (Barcelona).

... y efectos producidos por los bombardeos.
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Para honrar la memoria de sus muertos gloriosos, la Compaiiia ha colocado una
ldpida en su sede social, en que desde la categoria de Jefe de Departamento a la de
Botones, figuran los nombres de los 31 empleados que siguen:

CAMPSA pide al
fervorosa de creyente por los que murieron en el cum

Adell Garcia (Vicente)
Aldeguer Sala (Vicente)

Alonso Martinez (Luis)

Alonso Novod (Saturnino)
Antelo Yunco (Félix de)
Arbaiza Lozaga (Bautista)
Arinero Lépez Pintor (Emilio)
Aristizdbal Echevarria (lgnacio)

‘Ansede Rodriguez (Juan)

Carranceja Carranceja (Mariano)
Carrillo Lubidn (Rafael)

Cobeta Moreno (Ramén)

Ddvila Garcia (Rosendo)

Dadin Belsol (Suceso)

Diaz Sdnchez (Eugenio)
Elorriaga Goirigoil Zarri (Francisco)
Felipe Blanco (Alberto)
Fernando Pérez (Manuel)
Garnica Mansi (José de)
Gonzdlez Juanco (Alfredo)
Inchandaurrieta Isasa (José Juan)
Lanzdn Miracién (Pascual)
Llantada Martinez (Julio)

Marill Guardia (Pedro)

Martinez Crespo (Luis)

Pardos Alonso (Manuvel)

Peris Galver (Joaquin)

Pujol Denis (Laureano)

Ramirez Obrero (Alfonso)
Segald Marcet (Enrique)

Valls Alonso (Julio).

que leyere un recuerdo emocionado de patriota y una oracion
plimiento de su deber.







ERMINADA la Guerra de Liberacién, el principal problema para
CAMPSA fué la recuperacién de su Flota con el fin de destinarla a
las importaciones de sus productos petroliferos.

Continuaron los contratos vigentes con CEPSA y THE TEXAS Co. Para los
productos especiales, valvolinas, transformadores, vaselinas, parafinas, efc., se
efectuaban las compras entre los habituales suministradores, que generalmente
eran, ademds de la Texas, Atlantic, Penola, Gulf, Boler, Solar, etc.

No llevdbamos cinco meses de tranquilidad, al cesar nuestra Guerra, cuando
el 3 de septiembre de 1939 estallé el conflicto internacional por la declaracion
de guerra, primero entre Alemania y Polonia; posteriormente Francia, Inglaterra
y todos los demds paises europeos que fueron entrando en la contienda mundial.
La intranquilidad que se originé en Espafia por esta guerra, es sobradamente
conocida y las grandes perturbaciones que en el mercado petrolifero se origi-
naron, pues como es sabido los submarinos eran una de las armas empleadas
por ambos bandos con mds tenacidad y los buques petroleros sus preferidas
victimas. Espafia perdié con este motivo el b/t BADALONA, torpedeado en el
Mediterrdneo, y sufrié grandes averias, pero gracias a Dios pudo llegar a puerto
el b/t CAMPOMANES, torpedeado en las costas de La Coruiia.

Para poder navegar, nuestros buques tenian que proveerse de NAVY-CERT
para cada viaje, extendido por el Gobierno Inglés y se daba cuenta de
todos los movimientos y cargas de los buques a las Embajadas Aliadas y Ale-

mana.

Las continuas dificultades en los abastecimientos, reduccién de consumos y su
distribucién, dieron lugar a que el Gobierno crease la Comisaria de Carburantes
Liquidos el 8 de junio de 1940. |

El Gobierno americano, neutral en los primeros momentos, empez6 a tomar
medidas de cardcter comercial a favor de los Aliados y origindndose con estos mo-
tivos algunas dificultades y retrasos en las cargas de nuestros buques-tanques,
pero el ataque japonés contra Pearl Harbour, dié lugar a la entrada en la con-
tienda de los EE. UU. el 8 de diciembre de 1941, a partir de cuya fecha nuestros
abastecimientos de petréleo, que se efectuaban desde Norteamérica, entraron
en un periodo de dificultades y discusiones, origindndose continuas paradas de
nuestros buques, hasta de seis meses, en puerfos americanos.

r—— .CAMPSA
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El Gobierno americano impone la obtencién de licencias para la exportacién
de productos petroliferos y para el control de los mismos en Espafia crea, en la
Embajada de los EE. UU., la «Qil Mission», por lo que someti6 a CAMPSA a un
riguroso control de existencias, localizacién de las mismas, inspectores en los
puertos de descarga, comunicdndonos, entre sus primeras medidas, la orden del
Gobierno americano de que se suspendian los suministros desde los EE. UU. Esta
suspension duré desde el 20 de febrero de 1942 al 11 de mayo del mismo, en
cuyo periodo hubo necesidad de someter al pais a una mayor restriccién en los
consumos y a mezclar alcohol con la gasolina para poder aumentar el exiguo
«stock» de este producto, incrementdndose el uso de gaségenos, adquiriendo
CAMPSA para su abastecimiento 12.839 Tm. de carbén vegetal y 8.654 toneladas
métricas de antracita.

En mayo de 1942 nos comunicé la «Oil Mission» que en lo sucesivo deberian
efectuarse los suministros a través de las Refinerias del Caribe.

Como estas Refinerias eran propiedad de la «Lago Oil Co.», filial de la
Standard N. Y., la de Aruba, y la de Curagao de la «Asiatic Petroleum Co.», del
grupo de la Shell, con cuyas Empresas CAMPSA no tenia relaciones comerciales,
después de algunas gestiones se logré el abastecimiento triangular de dichas
Refinerias.

También comunicé la «Oil Mission», que las fechas de carga no podrian
ser voluntarias, sino que serian dos periodos de cuarenta y ocho horas, a
primeros y a mediados de cada mes, obligindonos esta limitacién de fechas
de carga a la formacién de convoyes que, como es natural, suponian un
menor rendimiento en la Flota. Esta medida representé una gran pérdida de
fechas por averias en buques o mal tiempo, impidiendo cargar en las fechas ci-
tadas. Después de muchas conversaciones con la «Oil Mission», se consiguio
que sefialasen tres fechas de carga, a primeros, mediados y a fines de cada
mes, con un tope, en principio, de 14.000 Tm. por fecha de carga y 42.000 Tm.
mensuales.

Las dificultades e incidencias que continuadamente se presentaban, obligaron
a CAMPSA a proponer a la Comisaria de Carburantes el-nombramiento de un
Inspector-Delegado en Wdshington para que asesorase a la Embajada de Espaiia
en todo lo relacionado con petréleos.

Ofra de las medidas del Gobierno americano fué obligarnos a consumir
los «stock» que teniamos, llegando al minimo el 5 de agosto de 1944 con las
reducidas existencias siguientes:

Gasolina auto. .................... 9.800 m

» AVION. st o s AL L. 1.010 »
Pettolep’ . . . i S i e e, 3.300 »
Gas=Oll ., o e rp Rt 10.860 »
Euel=aili e Ais e o S oS i . 10.820 »
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con unos cupos reducidisimos de:
Maximo «stocky

Importacion a la llegada
anual del buque

GASOl N AU O e e o e is oo e 190.000 Tm. 31.000 Tm.
Keroseno: @ mrhs tel abaig B e e s el o R 8.000 » 3.000 »
G as Ol e e e i 8 o Bl e L 106.000 » 18.000 »
B e oy e e e e s L S 200.000 » 35.000 »
U BRI ean s s e o s e 22.000 » 6.700 »

Como represalia por el Impuesto sobre la exportaciéon del Wolfram espaiiol,
el Gobierno americano creé para los productos petroliferos, a partir del 1 de fe-
brero de 1943 un impuesto que duplicé el costo de los productos petroliferos,
originando este incremento un gasto considerable de divisas, que alcanzé un fotal
de mds de nueve millones de délares.

Todos estos pagos de divisas habia que efectuarlos quince dias antes de la
llegada del barco al puerto de carga, a través de la U. S. Commercial Co.

Al recargo anterior desde el 29 de junio de 1943 se afiadi6é ofro de 2,50 por
tonelada inglesa, en concepto de flete Golfo Aruba por considerar que Espaiia
tenia una economia por fletes al traer sus productos Aruba-Espafia en lugar
de Golfo-Espaiia, esta cantidad estaba ademds afectada por el recargo prime-
ramente sefialado, resultando, por tanto, un mayor gasto de cuairo millones de
délares.

Las continuadas e intensas gestiones de la Direccién de CAMPSA lograron
vencer la situacién, creada a la implantacién del Monopolio, de negativa a man-
tener relaciones comerciales con éste, llegindose a un perfecto acuerdo con
las grandes compadias «Shell» y «Standard» a principios del afio 1943, lo que
ha representado para Espafia ademds de una sensible economia al ahorrarnos
la comisién por las operaciones triangulares, el lograr la colaboracién de las dos
mayores Empresas petroliferas del mundo, que desde entonces hasta esta fecha
mantienen una cordial amistad con CAMPSA, prestando su ayuda en cuanfos
problemas se han presentado en el abastecimiento de productos.

Los precios de adquisicién de los productos petroliferos, no sufrieron variacion
alguna durante todo el periodo de la pasada guerra, aparte de los recargos ya
sefialados y que desaparecieron al terminar la guerra.

Las restricciones, antes mencionadas, impuestas por el Gobierno americano
a las importaciones con destino a Espafia, obligaron a esta Compaiia a buscar
la importacién posible de productos en el drea europea que, aunque controlada
por el Gobierno alemdn, nos permitié hacer algunos contratos con dicho Gobierno,
el hingaro y el rumano para la importacién de considerables partidas de parafina
y vaselinas, aceites para transformadores y valvolinas para ferrocarriles.
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La limitacién que nos fué impuesta en la importacién de productos para Espaiia,
nos permiti6 ayudar con nuestra Flota petrolifera a los Gobiernos neutrales
y amigos, Portugal y Suiza, y posteriormente a EE. UU., obteniéndose con este
motivo ingresos en délares para nuestro pais.

El 9 de mayo de 1945 terminaba la guerra en Europa y el 14 de agosto de 1945 se
rendia el Japén, mejorando un poco nuestras importaciones aunque sin poder
suprimir por completo el régimen de restriccién, por las conocidas dificultades
de disponibilidad de divisas.

En enero de 1946, «The Texas Co.» nos comunicé que habiendo desaparecido
las razones que originaron la no aplicacién del descuento, a partir de dicha fecha
quedaba el contrato en todo su vigor. Y en enero de 1947, que habiendo llegado
a un acverdo se creaba la nueva Empresa «Caltex» y, por tanto, a partir de
dicha fecha todos los suministros de productos petroliferos a Europa se efectuarian
a través de ella, manteniéndose en todo vigor el contrato y la buena amistad
que entre ellos y nosotros existia.

Desde tales fechas, los suministros fueron normales hasta que, con motivo
del conflicto internacional de Suez, todos los paises no productores tuvieron que
sufrir numerosos incidentes y dificultades.

Nos cabe la intima satisfaccién de haber conseguido que en Espafia no se
inferrumpiera el suministro de gasolina y se limitara tan sélo en pequefias propor-
ciones el de gas-oil, cuando en la mayor parte de Europa se producian graves
perjuicios econémicos y sociales.

Solucionado el conflicto del Canal de Suez, nuevamente la normalidad volvié

a sus cauces y los suministros de petréleo se hicieron libremente, dentro de las
disponibilidades de divisas extranjeras.
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