14. Explotacién de los buques del Monopolio - Sobordos - Convenios Colectivos

El Departamento Maritimo de CAMPSA no puede considerarse como una Naviera particular, en cuanfo a
su explotacién, para hacer un cdlculo de sus beneficios o pérdidas, ya que como se ha indicado, el Monopolio
es un servicio publico, y por encima de todo orden econémico, estd la prestacién del mismo y la seguridad del
abastecimiento y distribucién de los productos monopolizados.

El Departamento Maritimo pone los barcos en debidas condiciones a disposicién del Departamento de
Distribucién, quien ordena los puertos de carga o descarga de los mismos, pero sin hacer abono alguno al
Departamento por estadias o demoras debidas a necesidades del servicio.

Sin embargo, a titulo informativo, sefialaremos los beneficios o pérdidas de la flota calculados por
CAMPSA desde 1928 hasta 1947, a base de los fletes que se indican a continuacion:

£ Fletes Beneficio o pérdida
ANOS — —
Pesetas por tonelada Pesetas
1928 e et 24,65 1.419.245
1929 et bnnssa el 31,49 1.623.938
1930 e 38,00 3.082.996
193 de e s ek 27,90 749.391
(e 2P I s i RN et 24,89 564.553
1938 A S R 26,55 45.553
19895 e S 20,16 — 3.038.316
| e e e e 22,93 — 8.306
1940 s Sine s s 143,40 51.066.298
9415 e o i 222,00 92.244.630
1942 ;b bl e 499,55 110.457.584
94358 ate et d Tk 624,04 213.270.362
1944 o T 436,32 127.529.481
194D i e R 387,18 148.166.753
1946 s s 187,58 97.715.006
1947 i o e 122,49 20.352.015

A partir de 1948, en virtud de lo dispuesto por oficio de la Delegacion del Gobierno, de fecha 19 de febre-
ro de 1948, han dejado de calcularse los beneficios. Desde entonces la contabilidad de los gastos de Servicios
Maritimos se efectda cargando a la cuenta de esta denominacién todos los gastos que se originan por la explo-
tacién de la Flota, y abonando al finalizar cada Ejercicio, la suma de estos gastos, con cargo a la cuenta de

Mercaderias, precio de coste.

Se lleva a cabo de esta forma porque el Departamento Maritimo no estd constituido como un ente
armador independiente, sino que se limita a estudiar y llevar a cabo el programa de buques necesarios para
el servicio del Monopolio y termina su funcién una vez entregados los buques por el Astillero, poniendo los
mismos al servicio del Departamento de Distribucién, el cual, a su vez, tiene que compaginar la ubicacion
de las refinerias con la capacidad de nuestras factorias, lo cual conduce a que el rendimiento no sea lo 6ptimo

que fuera de desear.
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El flete medio anual internacional (en chelines) en la primera etapa del Monopolio desde el Golfo a U. K. C.
y del Mar Negro a U. K. C. fue el siguiente:

CAMBIO OFICIAL MEDIO
ANOS Del Golfo a U. K. C. |Del Mar Negroa U. K. C.

£ $
Pesetas Pesetas
1927 s AN 31 27 28.597 5.867
199 Be e o s 15/6 12/3 29.328 6.025
1999 s R R o S S 22 17 33.168 , 6.824
1110 JESEn e R i 20/3 18/9 41.926 8.666
dgadiia ety 9/4-1/2 8/3 -1/2 47 646 10.548
19394 T Tt 9/7-1/2 7/3 43.705 12.461
9380 e 8/9-3/4 6/10-1/2 39.832 9.706
19347 v e 10/3 9 37.183 8.390

Al terminar la guerra civil, los riesgos y peligros que el conflicto europeo originaba para las dotaciones
de los buques mercantes, y los aumentos de fletes que implicaban unos mayores ingresos para los armadores,
motivaron que con fecha 31 de octubre de 1939 se estableciera, con cardcter fransitorio, una participacion
en los sobordos a favor de las tripulaciones. El tipo de porcentaje variaba segin las zonas de navegacion;
para la que normalmente efectuaban nuestros buques, el tipo fijado era el 4 9 del importe bruto del flete.
En 1942 se elevé al 8 9 para los buques que cargaban en puertos de Estados Unidos, Golfo de Méjico, Vene-
zuela y Caribe.

Por Orden del Ministerio de Trabajo de fecha 12 de febrero de 1945, la participacién en los sobordos se
establecié con cardcter permanente: 4 % en las navegaciones de gran cabotaje y altura y 2 % en las de
cabotaje. La Orden de 23 de diciembre de 1952, acordada en Consejo de Ministros por la que se aprueba el
texto articulado de la Ley sobre Condiciones de Trabajo en la Marina Mercante (Boletin Oficial del Estado
de 19 de enero de 1953) refrenda estos porcentajes en su articulo ndmero 260.

En el articulo 261 de esa misma Ley se dice que «en aquellos buques en los que por la naturaleza del
servicio a que estén destinados no pueda obtener la tripulacién beneficio directo por el concepto de partici-
pacién sobre el sobordo, se establecen como obligatorias dos mensualidades del sueldo base».

Con arreglo a los fletes fijados por la Subsecretaria de la Marina Mercante, que es el organismo encar-
gado de establecer los mismos, y de acuerdo con el articulo 265 de la Reglamentacién de la Marina Mercante,
se han ido abonando los sobordos a la tripulacién de la Flota del Monopolio.

El sobordo minimo garantizado figura en el Boletin Oficial ndmero 156, de 29 de junio de 1962, y poste-
riormente por Orden Ministerial de 20 de mayo de 1969 (Bolefines Oficiales nimeros 156 al 170), se aprobd un
«plus de navegacién por participacion en el sobordo», que es una cantidad fija independiente de los flefes
y que se calcula en funcién del tonelaje, clase y zonas de navegacion del buque.

«Por resolucién del 5 de febrero de 1966 de la Direccion General de Trabajo se aprobé el primer Con-
venio Colectivo de la Flota de CAMPSA, que introducia notables mejoras econémicas y sociales. Fue re-
novado sucesivamente por resoluciones de 11 de abril de 1969; 24 de abril de 1970 y Gltimamente se actua-
lizé por la de 23 de enero de 1975. En éste, ademds del sueldo base se establecen unos pluses de Navegacion
por participacién en el Sobordo y de Destino. Se mejoran sensiblemente las vacaciones, amplidndolas a
ochenta dias, con opcién a disfrutarlas partidas. Se producen igualmente mejoras sociales actualizando la
aportacién por economato, ayuda escolar, premios, préstamo vivienda, aportacién de la Empresa a la Mu-
tua, en una cantidad anual equivalente al doble del total de las cuotas satisfechas por los mutualistas en
igual periodo; asimismo se establecié el Subsidio de Fallecimiento en el que la Empresa al fallecimiento de
un tripulante concederd a sus familiares, una mensualidad por ano de servicio, con un tope maximo de una

anualidad. »
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