


L constituirse el Monopolio fueron adquiridos para el mismo los
siguientes petroleros que navegaban bajo pabellén espaiiol.

De altura: '.}
Peso muerto !
Tm.
BADALONA (ExARNUS)Y S S s ars m 6.400
REMEDIOS (ex-CONDE CHURRUCA)......... 6.900
ERGAN @ s g e e S e Y e 7.750
ZORROZA (ex-ARTZA MENDI)..... ......... 6.400
----------- 27.450
Auxiliares:
@ PHIRER SRS AR R = 8 i, o Nl & 550
SENE o) it R R ek ok W S S SR R 400
CAMPICO (ex;GUADALHORCE).............. 330
PETIR@ A 5 o A e e s B, o & N s 250
e 1.530
Pontones:
EBARBG S et T m e i s S o e koo mo 2.400
ERR@S Stk et it el S e T o s o)l st sy 5.500
TEDCA GO EE e e e B o L e Ty o v w0 Sk s 2.300
L Fesiee £ St 10.200
Total Tm. peso muerto. ..........coovvmumueeennnen. 39.180

En cumplimiento de las disposiciones legales encaminadas a garantizar el
transporte maritimo de los productos monopolizados, CAMPSA al poco tiempo
de su creacién acometié la construccién de nuevos petroleros en Astilleros na-
cionales. | '

El programa de ampliacién de la flota comprendia la construccién de las
siguientes unidades:

2 buques de 10.600 Tm. peso muerto. .......... 21.200
50 » 8400 » » S A B Ot 42.000
1 » » 4700 » » S 4,700
pES EeS, » 1.050 » » SN T ye S e ) 2.100

Total Tm. peso muerto.................. 70.000

CAMPSA




CAMPSA

En febrero de 1931, empezd a prestar servicio el primero de estos nuevos
buques, b/t CAMPOAMOR, de 10.000 toneladas de carga, construido por Euskal-

duna.
Otro barco construido por Euskalduna fué el CAMPEADOR, que era gemelo

del CAMPOAMOR, y empezé a prestar servicio en agosto de 1932. |
Los nombres de los restantes buques, tonelaje y fechas de entrada en servicio

se indican a continuacién:

Construidos por Sociedad Espaiiola de Construccién Naval (Cddiz ):
CAMPOMANES: Comenzé a prestar servicio: Marzo 1932.

CAMPECHE: » » » Abril 1934.
Construidos por Echevarrieta (Cddiz ):

CAMPAS: Comenzé a prestar servicio:- Marzo 1932.

CAMPERO: » » » Mayo . 1934

Construidos por Unién Naval de Levante (Valencia):
CAMPUZANO: Comenzd a prestar servicio: Septiembre 1932.
CAMPILLO: » ' » » Junio 1934.

Construidos por Hijos de J. Barreras (Vigo ):
CAMPALANS: Comenzd a prestar servicio: Agosto 1934.

Construidos por Corcho Hijos, S. A. (Santander ): ;
CAMPRODON: Comenzé a prestar servicio: Mayo 1934.

Los buques CAMPALANS y CAMPRODON concebidos para el servicio de
«bunkering», van dotados de potentes bombas que les permiten descargar a
razén de 600/700 Tm. por hora. '

Todos los buques resefiados fueron construidos con patentes de la casa
Isherwood de Londres, segin el sistema que entonces predominaba en este tipo
de construcciones; habiéndoseles dotado de los adelantos y elementos precisos
para conseguir barcos modelos en su género.

Siendo tan dura la vida de un petrolero por razén de la carga que conducen
y por el poco tiempo que permanecen en puerto, se procuré dotarlos de aloja-
miento con las comodidades precisas para que la vida a bordo sea grata.

Fueron construidos bajo la inspeccién de Isherwood y del Lloyd’s Register
of Shipping, recibiendo de éste la mdxima clasificacion.

Con la construccién de estos buques petroleros en menos de cinco ahos,
CAMPSA contribuyé muy eficazmente a robustecer la industria nacional de cons-
truccién naval, proporcionando un gran volumen de trabajo a la industria side-
rirgica y Astilleros del pais, mitigdndose con ello, en buena parte, la crisis de
trabajo que tales industrias padecian. '

En el mes de agosto de 1934, CAMPSA adquirié el TIFILS a la Compaiia
Vasco-Valenciana de Navegacién.
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". El b/t CAMPILLO fué vendido a la Marina de Guerra en 1934 y, como conse-
i cuencia, en 4 de febrero de 1935, CAMPSA suscribié con Unién Naval de Levante i
un contrato para la construccién de otro petrolero gemelo, que es el que actual-
mente poseemos con ese nombre, ya que el anterior se le designé con el nombre
de PLUTON al dejar de pertenecernos.

En 1935 se inicié el correspondiente estudio para ampliar la flota con nuevas
unidades de unas 10.900 toneladas de p. m. Como consecuencia de las previsiones
de consumo, se decidié la construccién de tres de estos buques que fueron adju-
dicados a la Compafia Euskalduna, Unién Naval de Levante y Sociedad Espa- I
fola de Construccién Naval. Estos nuevos petroleros fueron proyectados por la
Casa Isherwood de Londres, de acuerdo con sus patentes «Bracktless-System» '
y «Arcform». Los correspondientes contratos fueron suscritos en mayo de 1936;
estos barcos son los actuales CALVO SOTELO, CAMPEON y CAMPANTE.

En 1936, CAMPSA poseia los siguientes barcos:

PR B RN o R

Peso muerto

Tm.

B/t altura (11): BADALONA, REMEDIOS, ELCANO, ZORROZA, CAMPOAMOR,
CAMPEADOR, CAMPOMANES, CAMPAS, CAMPUZANO, CAMPERO y g
CAMPECHES e o et B e i 0 B el et % 2 90.650 i

B/t auxiliares (6): OPHIR, EL LEON, CAMPICO, PETROLEA, CAMPRODON y
AN R A AN S e e e T i e e el U e et o e 3.630 |

Pontones (3): EBROS, TEXACO y TIFLIS.........oooiiiiiiiiiiiiiiiinn 12.000
106.280 |

En construccion (1): CAMPILLO. ... .. .o oottt A e U 4.700
L S e e T g 110.980

Al iniciarse nuestra guerra civil, nuestra flota quedé en la siguiente situacion: ;f"f

Peso muerto

S g Bugues de altura (2): CAMPAS y BADALONA. ............. 14.800 ’
= "I Pontones (3): EBROS, TEXACO y TIFLIS. .................. 12.000 |E

e ] o e i S S S e e 26.800

Buques de altura (9): CAMPOAMOR, CAMPEADOR, CAMPO- &
\ MANES, CAMPUZANO, CAMPERO, CAMPECHE, REME- '
DIOSHELCANORY: ZORROZA . ... oo fooeoi sty o oends 75.850 |
' ’ Auxiliares (6): OPHIR, CAMPRODON, CAMPALANS, CAM-
PICO, EL LEON y PETROLEA .........oioirmnnnnnenn 3.630
| En construccidn (1): CAMPILLO .........ooiiieeeiieinnnnns 4.700 l
|
|

Zona Roja......

CAMPSA || &
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Las vicisitudes o recuperacién de los barcos que quedaron bajo el dominio
de los marxistas se expresa en lo que sigue:

CAMPOAMOR. — Apresado en Burdeos en julio de 1937.

CAMPEADOR. — Hundido en las Costas de Argel en julio de 1937.
CAMPOMANES. — Recuperado a la liberacién de Valencia en marzo de 1939,
il donde habia sido hundido por la aviacién nacional y puesto posteriormente a
flote por CAMPSA de Zona roja.

CAMPUZANO. — Apresado por los cruceros nacionales CANARIAS y ALMI-
RANTE CERVERA, el 9 de enero de 1937, cuando se dirigia de San Luis del Rédano
(Francia) a Barcelona.

CAMPERO. — Recuperado en Marsella después de la Liberacién de Catalufia,
. llegé a Barcelona en los primeros dias del mes de marzo de 1939.

CAMPECHE. — Dias antes de entrar las tropas nacionales en Barcelona, huyo
a un puerto francés del Mediterrdneo, siendo recuperado posteriormente.

| REMEDIOS. — Recuperado en el puerto de Valencia en marzo de 1939 a la
i ’ liberacién de dicha ciudad.

l

ELCANO. — Enajenado para desguace y venta como chatarra estando varado
en la ensenada de Gijén.

ZORROZA. — Recuperado en Marsella después de la liberacién de Cata-
i ff lufia, llegé a Barcelona en los primeros dias de marzo de 1939.
| OPHIR. — Apresado en Mdlaga el 8 de febrero de 1937.
] CAMPRODON. — Recuperado a la liberacién de Valencia, hundido en aquel
. puerto.
CAMPALANS. — Recuperado a la liberacién de Cartagena.
CAMPICO, EL LEON y PETROLEA. — Recuperados a la liberacién de Bar-

celona.

Todos los buques recuperados que estaban al servicio de los rojos lo fueron
en un estado lamentable, encontrdndose prdcticamente desmantelados, sin piezas
de respeto, sucios y mal cuidados; algunos de ellos exigieron la realizacién de
importantes obras antes de ser nuevamente puestos en servicio.
| Ademds de los barcos citados se recuperé el b/t SAUSTAN, hoy CAMPANARIO.
l#  Este buque fué adquirido por la CAMPSA de Zona roja durante la guerra y fué
; recuperado en Francia, llegando a Barcelona el dia 2 de noviembre de 1939, donde
; dejé parte de su cargamento, continuando seguidamente a Valencia para terminar
l su descarga, comenzdndose inmediatamente un pequefio recorrido general que

T T T N e S T r S e S s S e T e e
Slsletetatittatitatatioatatetata it a ez E Rt TR s

el buque precisaba para continuar prestando servicio. En aquellos momentos
no se contaba con documentacién capaz de acreditar que el buque era de nuestra
propiedad y como consecuencia de ello, se incauté del mismo el Estado, entre-
gdndoselo a la Gerencia de Buques Mercantes para Servicios Oficiales si bien,
por tratarse de un buque-tanque y en atencién a lo que nosotros solicitamos,

CAMPSA
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después de haber sustituido su nombre por el de CASTILLO CAMPANARIO, nos
fué entregado en arrendamiento, comenzando a prestar servicio el dia 16 de di-
ciembre de 1939, fecha en la que salié de Valencia con rumbo a América.

Por orden de la Presidencia del Gobierno, fecha 5 de marzo de 1942, se declaré
que el buque SAUSTAN era propiedad de CAMPSA, como consecuencia se anulé
el contrato de arrendamiento, reembolsando a la Compaiiia del importe de las
cantidades abonadas en concepto de alquiler.

Por Orden de la Presidencia del Gobierno, fecha 5 de marzo de 1942, se de-
claré que el b/t MIOCENE era propiedad de CAMPSA. Aunque en principio se
pensé en acondicionar el barco para ponerlo en servicio, después de diversas
incidencias, fué vendido por Orden Ministerial, fecha 24 de diciembre de 1945,
cuando se encontraba nuevamente hundido.

Al ser liberado Alicante, se encontraba en el puerto, medio hundido, el buque
ENGLISH TANKER que, con un cargamento casi completo de gasolina a bordo,
fué alcanzado por la aviacién nacional, que le produjo serias averias, ocasio-
nando el incendio y destruccién de una gran parte del buque, la total inufilizacién
de las superestructuras y de la cdmara de mdquinas y el hundimiento del barco.

Después de recabar el previo consentimiento de las Autoridades de Marina,
valiéndonos de nuestros buques OPHIR y BADALONA, se procedié a salvar el
cargamento y a poner el buque a flote, quedando amarrado al muelle de dicho
puerto, el dia 26 de abril de 1939.

Una vez realizado el salvamento, las Autoridades de Marina nos comunicaron
que conceptuaban el ENGLISH TANKER como presa de guerra, y que pasaba
a depender de la Gerencia de Buques Mercantes para Servicios Oficiales.

Este buque fué adquirido por la CAMPSA roja, posieriormenfe se confirmd
su propiedad a favor del Estado con el nombre de CASTILLO ALMENARA, siendo
finalmente adquirido por CAMPSA y denomindndole CAMPOSINES.

En enero de 1941 comenzd a prestar servicio el nuevo CAMPILO, idénfico
al primer buque de este nombre, vendido a la Marina de Guerra, conforme se
indicé anteriormente.

En 15 de mayo de 1941, se iniciaron en los Astilleros Unién Naval de Valencia,
las obras para dejar al b/t TIFLIS en condiciones para la navegacion de alfura,
termindndose las obras en 13 de abril de 1943. Al salir a navegar lo hizo con el
nuevo nombre de CAMPESTRE.

En agosto de 1941, se increment6 la flota con la adquisicion del bugue pana-
mefio SANTA ELENA, con el nombre de CAMPECHANO.

También en este afio de 1941, el 17 de oclubre, se conirafaron con los Asfi-
lleros Euskalduna, Unién Naval de Levante y Consfruciora Naval, ofros fres
buques, gemelos de los de 10.900 toneladas, conirafados en 1936. A esifos bugues
se les designé con los nombres CAMPAMENTO, CAMPANIL y CAMPIZ, respec-

tivamente.

#
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En diciembre de 1941, la flota de CAMPSA sufrié la pérdida del b/t BADALONA,
de 6.400 toneladas de carga. Este buque salié en lastre del puerto de Valencia,
el 13 de diciembre de 1941, con destino a Aruba, en donde debia fomar un carga-
mento de fuel oil para ser descargado en puertos nacionales. A la altura de Motril,
y a las 16 horas del dia 13 del mismo mes, fué torpedeado y hundido por un sub-
marino de nacionalidad desconocida.

En 1942, aumenté nuestra flota con la adquisicién del KATRINE MAERSK.
Este buque era propiedad del Armador A. P. Méller de Copenhague y se encon-
traba fletado por CAMPSA cuando en el mes de marzo de 1940 sufri6 una averia
de consideracién, consistente en la rotura del eje cigiefial del motor propulsor.
Para reparar dicha averia, el buque fué llevado a Bilbao, quedando listo en mayo
del mismo afio. Sequidamente, inici6 CAMPSA las gestiones para la adquisicién
de este barco que, debido a la existencia del conflicto europeo, quedd infernado
en dicho puerto de Bilbao. Las gestiones para la compra fueron muy laboriosas,
y hasta noviembre de 1942 no comenz6 a prestar servicio para CAMPSA.

En este mismo afio de 1942, el b/t CAMPOMANES fué torpedeado al dia si-
guiente de su salida de Bilbao, con destino a Aruba. Sufrié importantes averias
que fueron reparadas por la Sociedad Espafiola de Construccion Naval. El barco
estuvo inmovilizado desde el 26 de diciembre de 1942 hasta el 22 de junio de 1944.

En abril de 1943, efectué su primer viaje el nuevo buque J. CALVO SOTELO,
de 10.900 toneladas, primero de la serie de los buques de este tipo confratados.

Los motores destinados al J. CALYO SOTELO fueron construidos en los Ta-
lleres de Sestao, Bilbao, de la Sociedad Espafiola de Construccién Naval; los
restantes equipos, en Barcelona, por la Maquinista Terrestre y Maritima.

Las fechas en que han iniciado sus viajes son las siguientes: J. CALVO SOTELO,
abril 1943; CAMPANTE, abril 1945; CAMPEON, diciembre 1945; CAMPIZ,
abril 1950; CAMPAMENTO, agosto 1951 y CAMPANIL, enero 1954.

Para el servicio de la ria de Bilbao, se han construido por Astilleros del Cadagua
de aquella localidad, tres gabarras y un remolcador provisto de un motor Bo-
linder’s, de 75 HP. Los datos correspondientes a estas embarcaciones, son:

Gabarra «CAMPSA G-1», de 200 toneladas. Fecha de entrega: 25 noviembre 1946.

Gabarra «CAMPSA G-2», de 100 toneladas. Fecha de entrega: 22 julio 1948.

Remolcador «CAMPSA R-1», de 30 toneladas. Fecha de entrega: 15 enero 1948.

Gabarra «CAMPANILLA», de 900 toneladas de p. m. con propulsién propia
(225 BHP a 375 r. p. m.). Fecha de entrega: 21 septiembre 1957.

En 18 de diciembre de 1950 se firmaron los contratos de construccién de tres
barcos gemelos. Estos buques son CAMPOO, CAMPROVIN y CAMPORREAL.
El primero se construyé en Santander y los ofros dos en Matagorda (Cddiz).
Los equipos propulsores fueron construidos por la Sociedad Espaiiola de Cons-
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truccién Naval en su Factoria de Sestao (Bilbao). Las fechas de entrada en servicio
se expresan a continuacién:

AR R O N e s o st Junio 1954.

.................... Noviembre 1954.
CAMPBPO G s ay i, S e b S uTh Enero 1955.

En 18 de junio de 1954 se contraté con la Sociedad Espafiola de Construccién
Naval y Unién Naval de Levante, mancomunadamente, la construccién de cuairo
buques a motor de unas 8.000 toneladas de carga. Sus nombres son:

CAMPOVERDE
CAMPONEGRO
CAMPOBLANCO
CAMPOGRIS

El 5 de abril de 1956 se contraté con Unién Naval de Levante la construccion

~de dos buques a motor de unas 5.000 toneladas de p. m. Corresponden a los pefro-
leros:’

CAMPOLLANO
CAMPOALEGRE

Por ¢ltimo, ha sido aprobado un nuevo programa de construccién de pefroleros
para poder cubrir las necesidades de distribucién del préximo decenio. Esfe pro-
grama abarca las siguientes construcciones:

2 petroleros de 18.500 Tons. =  37.000 Tons.

4 » » 15.000 » = 60.000 »

6 » » 8000 » = 48.000 »

1 » » 50000 i = 5000 »

2 » P 2000 =y — 4000 »

3 » Y1000 » = 3000 »

4 » » 500 » & — 4000 =»
Total 22 barcos....=. - 159.000 Tons.

Se inicia el desarrollo del anterior programa, en 29 de julio de 1957, comifra-
tando con la Sociedad Espaiiola de Construccién Naval y Unién Naval de Levamte,
mancomunadamente, la construccién de seis buques de 8.000 foneladas, @ mafior,
semejantes a los contratados con fecha 18 de junio de 1954.

También se amplié el contrato con Unién Naval de Levanfe, de fedha 5 de
abril de 1956, relativo a la construccién de los barcos de 5.000 Tmn., @ fim de elevar

a tres el nUmero de éstos.

—————————————————————— e —————
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El nombre de los barcos mencionados en lo que antecede y Astilleros, se indica
en lo siguiente:

Bugues de 8.000 Tm.
CAMPOCERRADO . .. 2

CAMPORRASO....... ; Sociedad Espafiola de Construccion Naval.
CAMPORRUBIO...... s

CAMPOGULES. .. ... )

CAMPORROJO...... Unién Naval de Levante.

CAMPOAZUR. ...... s

Buque de 5.000 Tm.

Pendiente de denominaciéon. Union Naval de Levante.

El tonelaje transportado por nuestra flota a partir de 1928 hasta la fecha, ha
sido el siguiente:

ANOS Transportado ANO Transportado ANO Transportado

Toneladas Toneladas Toneladas
19281 il 196.722,00 1938 B 166:628:15 " ~1948° .7, . 899.072,61
19293 178.111,00 1939 %5, L. 793.576,54 1949....... 967.666,78
19305 208.596,00 19405 8. o 544,997,70 = 1950....... 1.232.806,43
1930 snNe 294.651,00 1941 ... .5 o 576:992° 37 251951 o 1.220.728,61
19320505 477.533,00 19420 b 35218722 e 19525 .= r. 1.739.901,88
1938 e 563.082,00 1943....... 541:502576 % 195375, . 2.242.248,78
1934,...... 694.698,41 1944. . ... .. 490.718,14  1954....... 2.460.893,90
19355 ne e 724.680,00 1945: .or o 675.662,82  1955....... 2.805.295,09
1936 % 45.347,79 1946....... 15034:875;36 081956 55" 2.924.483,54
1937 st 70.970,61 1947y 912.028:16 = 1957 .5 3.410.649,91

Zona Nacional.

En los primeros afios del Monopolio, Gnicamente se contaba con cuatro buques
de altura con un total de 27.450 Tm. de p. m. Con tan escasos medios de trans-
porte era imprescindible el fletar buques ajenos para suplir la falta de los propios.

En el transcurso de estos 30 afios de existencia de CAMPSA, las circunstancias
han sido muy variables y mientras en algunas épocas hemos tenido barcos de
sobra y ellos nos ha permitido fletarlos, en otras, las necesidades de consumo
han exigido que se recurriese a la utilizacién de barcos pertenecientes a otras
empresas.

Los contratos para el abastecimiento de productos petroliferos hasta nuestra
guerra de Liberacién, exigian de nuestros buques que cargasen regularmente
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i en los puertos rusos y rumanos del Mar Negro, puertos americanos del Golfo :
de Méjico o Norte Atldntico, Tenerife y circunstancialmente en algin otro puerto
| del centro de Europa. [
! Una vez terminada la guerra se procedié con toda actividad a poner en ser-
| vicio los buques que estaban averiados y en mayo de 1941, estaban todas nuestras |

| ‘
unidades en servicio. b
La segunda conflagracién mundial produjo una sensible perturbacién en el |
i abastecimiento de combustibles, imponiéndose restricciones en los suministros y i
II en algunos periodos la paralizacién de las importaciones. "=
ﬁl Desde 1947 hasta 1952, nuestros buques realizdron viajes al Golfo Pérsico, |

aparte de las importaciones de puertos americanos y europeos.
"1 Parte de nuestra flota se ha utilizado también en el transporte de productos
| suministrados por CEPSA en Tenerife y desde febrero de 1950 con la puesta en 3l
' marcha de la Refineria de Escombreras (Cartagena) han prestado servicio a 4
ésta en la importacién de crudos. _.t ’;f
El personal embarcado ha aumentado proporcionalmente al ndmero de buques 18
en servicio; en 1928 la plantilla de flota la integraban 171 individuos y hoy su 18
numero asciende a 1.139. i\

- = CAMPSA
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Zorroza. Petrolero de 6.400 Tm.

Campuzano. Petrolero de 8.400 Tm.

CAMPUZaAND




Escombreras (Murcia)
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Proa del Calvo Sotelo.
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Sala de maquinas
del Calvo Sotelo.









