ASUNTO REFERENTE A CARBURURANTES ENSAYADOS POR LA
»ASOCTACION GENERAL ITALIANA DE PETROLEOS MILAN»
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{os (asais sonvainssnts qui durent depuis plusieurs mois, nous pe

- Qetfirmer:

i/l que 1°cuplei Go noe ¢apdursats ¢ bave 4°miles lourdes, d'muile de

/.r”upiu., d°mile de sohiste &%, n’entreine aucume sedifisatios 4d°sueun

goars sur les soteurs 2 aghepponent sotuellement en usage.

Ea laissent les cerbursteurs tels qu’ils seat, notre serbursnt femcsd
tions parfaitement, teutefeis, le peids epleifique de ses carvurents
$tent aifféerent de celui de 1°essence. Neus senseilleas de shenger de
gifscleur ot quelquereis, mais tres rearement, le fletteur, ceci a2 fin
d’obtenir wn meillour reandegont du ngtousr ¢t permetire wae eembustion
perfaite du carburant.

Cette opéretion n’epporte, eon somme, sucune nodifiestion su osrburs.-
teur, na esuse sucuns perte de¢ tempa, ot surtout, n’exige sucune &épenes
Le carbursnt s bage de 90f d°aledol s 902, ou ceux faits sves 1°al-
cool ot le méthanel, peuvent etre empleyés scame 1°esesence, odst s dire,
sens Gl qu’il soit nécesssire deo tousher quoi que o0e soit du cerdburetes

Tous ces ocarbursnts peuvent etré selaggés £ 1°essence; per oonsequent
1e client n’s plus sucune procoupcuoﬁ. cer dens le cas ou il ne trouve.
rait pes 0e¢ cardursat sur ss routs, il pewt se refournir s’essemce ordi.
neire ssns quil lui seit necessaire de vider son reservoir.

Aves notre “esotivent™, nous pouvons sugsenter les calories et de ce
fait, le rendement des melanges qui sont sotwsllment en vogue pour les
moteurs de ococuree, 4 séroplenss, &%, mflanges eonstitués aveo de 1°es-
sence, du bensol et de¢ 1°slcool. I1 nous est egalemeat possidle de lan-
eeor un W pour le sport, meilleur que tous oceux sotuellment
sur le ll”h‘o-

Notre carburent a bage de 90% d’alsool a 908 et de 104 4 ectivent,

" posede de 10.700 s 10.900 cslories.
2% 1°usege de ces cerdurants ne csuss sbsolwment susun domege ni sux
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mnotours ai sux personss. Les snslpses ehisiques affectuées venstatent
ot demontrent que les divers liquides 2’sttaguent jao les metaux, ne
sont pee scides, ne laissent aucun dépot st me log-goﬁt sucun gas nooif.

32 D’aprés noe expériences st B 1°utilisstion de ces preduits par
des vehicules ordinaires, depuie plusisurs nois, nous affirecns n’avolr
jemais trowdé un dépot quesonque dems les meteurs. Ls sarburstion etant
perfaite ot les Muiles lourdes ssployles étent soigneussement lavées su
moyon de nedre systéme breveid, 11 est impossible que ces berburente
laissent des depots ou forment des incrustations quelconques dens les
moteurs. _

42 Le rendement est superdeur ds 10 o 28£ o celui de 1°sssence ordi-
naire. On obtient uns eeonomie ssneibls dens la conecllation, des weilleur
popriooo du moteur, et par conesquent, une augmentation de vitesse et de
puissanss dane les montées. D‘antro—part, la temperature du moteur n‘est
pee® plus ‘lovlo que eelle ordinaire vérifibe par 1°emploi des essences
actuelles. o |

Ue! Le prix net ds revient, en Italie, des tipes de cardurants a base
4'3&100 lourdes, depenses generales ot snoriissement trés largement cal-
culées, oot de Lire 0°80 § Lire 1°05 per kilograme. Les priz de vente
sont de L. 1°48 & L. 1°60 par kg.

En Italie, le prix 4d’cssence courante, vendue au consommateur, est
de Lire 2°50 per kg. les acquireurs de nos produits tirés des huiles
lourdes, réalisent Qono une aconomie de Lire 1 per kg, tout en obtenant
une écenomis de 156 su minimun sur la consollation et un rendemant supé.
rieur s 1°essence erdinaire. |

62 Tous nos sarburants a base d ‘huiles lourdes, sont absolumenm in-

inflammables.

—
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72 Un des socusproduits qui s’obtienmnent d°’une fegon tres simple, su

cours de 1a préparstion de notre actuvant, constitue un explosif de se-
ourité de toute premiere quelité.
Cet explosif, peut etre oompsrde, comme puisssnoe, aux nitroselluloses
11 brule ssns explosion et n'explose pss sux chocs. Son explosion ne
peut etre provoquée que psr une capsule de fulminste. L’explosion ne de-

gage pas les gas nocifs et ne lsisse sucun résidu.



‘rofessenr Dr. Paul WENGER
%5~ Chemin de :iremont
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RAD. ORT SU.. LA VAL U.: DES BIEVETS GALLIRATI

Ces brevets sout e nombre de gratre:s

Los denx premiars, bgevats ﬁe~brne, réservent 1s ?sbr}crtiog dtnn
nouv.-1l explosif de surgté et un proc4dé pov: obtenir vae gonrce de
force mogrice ayeut pour prin.ipe l'emploi des oxplosiis & prisscn-
ce atténudg.

o8 denx derniers convreat

- -

a)= nu procédé ponr le trecsforwatlon en carvrnrant, d'hnilesvlonr-

ces provenent du pétro}e brut, du :chiste, de }'aspha}te, go iiggi-
te, de la tonrbe, des hnilgs'végétales et de tous prodnits similéle
res)vayagnahf l‘adeltion~afun "aotivant®: _
b)- n. nonvsan procédé paur 1s transgorm'tian ies elerols (spécine
lement elcools méthylique at éthylijue) en carburants,

‘etrelleme t, sevles les de nlers brevets ont é4té ralisés ;ree

tiquement,

Pour 1la clarté de 1' xposé, non. suddivisero:ns rnotre rapgort

de la fagon suivaunte

- -

I.- Principe du procédé et son bnut preti.ne,
2.~ Description de ls fairication des prodrits =t des noyens
de vérification ntilisés psr nous ,

- A ~

‘o=~ ipnBlyses, essals chimlques, physignes et pratiques sur les
produits febriqués.
4.~ Vérif}catIOn des prix de revient

5.~ vonclusions.



I.~ PRINCIP: DU PROCEDE 3T SON BUT PRATI US
~Les hriles lourdes piovencnt dv n-phte, des schistes, etc. ne
peuvent pasa etre directencnt ntilisées conme cerburant 4ans 1ev
motenr d'antomobllg en raison de lenr faible ponvolr c§lorif1qne
de leur pdoint d'ébullitlog élevé et de 1+ onentité insvffisante
d(oxygéne nécessaire A leur combustien comp}éte; or en éne d:évite
le * sracking® opération re}ativemogt onérevse, le procédé gui
nous occupe, a;auteué ces hubles loyrdes nne 'ubsgﬁnce spéclale,
1'act1v§nt",“qul, sv moment de la pulvér}sation dn mélanre dsgs
le carbursatenr, dégage de 1'oxygéne en quantité snffisantg ponr
faciliter la combustlion compléte en ne dounand par conséquent, ive
des pu?duits gazeux, sans résidn dg carbone. 3 5

Pour rendre plus flvide le poduit ainsi obtenn, on :jonte, en
petites cvnantité, le mélange benzol-alcool gri posséds, comme 1'0n
salt, des propriégés anxidéfongntes . ) ‘
| Cet " activant" est fabriqué a parti® des hulles lonrdes par
vn pro#édé gnl counstitné le secret de 1'laveation.

Le carburant ainsl obtenn se momme " iiotorite" et st préparu-
tien peut se diviser eu trois phases: ) 5
If phage; Lalfinage chimique de 1'hydrdcarbure d'uvn poids spécifi-
one élevé, £n moyen de denx lavage, l'un acide, 1l'sutre alcalinz
qﬂ} élimbne ntlleme:t les résines, les phéuols et les Cérivés av
soufre, sans détrnire les perties volatiles gméce & nu procédé
apécial. ) : |

2° phases Préperetion de l'activaat qui pent se falre collatére-
loment snrtout si l'on trxaite des huiles russes, cavcu:@lernes,

dans ce cas, en effet, les résidnsg dv traitemeunt aclde, sowmis &

o e 800
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une simple réaction chimigue, donnent directoment 1"~ctivant®
g:_ngggg;:smélango de l'huile purifiée svec l"activant” et Qne
certaine qnantitévd'una s0lvtion alcool=-benszol,

Comme 1:o§ peut s'en rendre compte, cetto febricationvne
' nécgssita qu'un appareillege trés simple et une mcin d'oenvre
réduite. 5 _ i ]

La * motoriye" sgralt donc un ?raaqit économigne, sa ?réparat
tien reposant swr l'ntillsgtien ¢ "nne me tiere premidre pen onérev-
se; elle présesterait en outre tous l:8 car-ctéres exigés des ca=
burants medernes. ) ]

Partent du princiyo que l'rctivgnt! sugmente les ¢ lories dis=-
ponibles, les 1nventeurc~ont introduit son emplgi daga dcs ”é%enges
A bases d'alcool éthylique et d'a}cao} méthylique pour fsbriquerv
soit un carbursnt nationel, soit wn supercarbnrent pour les moteurs
de course et d'aviation (4° brevet).

- - ~ -

C'est sinsi quéils fabriquent actuellement denx types nouveavx

-

1'un & Base de mgthanol !carburent an néthanol), l'sntre i base
d'aleool éthyligue (cerburent & 1'alcool). .
En résumé, nous nons trouvons en présence de 5 types ce carbue=
rants 2a "motorite” guli pourmalt avantogersement remplccer les
esgences orilnrires grécg x son prix de revient peu 4levé et & BOn
rendement égal et gsmo supédrienr.
Le carbu.ant au néthanol et

La carburant & l'alcool qui constitvwraient tons denx des

-

carburants nstionsux ou des carbnrents de luxe pour conrses ou

pour aviation, svsceptibles de rivhliser svec ceux qui existent
actuell eme:nt.

- ~

Dans les miteurs modernes, ce sont la vitesse et 1z régvlarité

ec e oo
3



- - -

du fonctlo.i.enent gu} en assurent_la valeur; or, l1: vitesse est

limit de par la lentenr de la combustion et p r les gmbsllementg

intempo?tlfs lorsgne l'on veut a géldre? catte ccmpnstlon et qni
80 tra@nisent sar }B coknemen?“ an motenr! avec tovtes sSS

consdqnences féchevses. Il frut con: A tont prix éviter la_détonc=

tion ponr réaliser l'auto-gllnmfge par_pa}nt chand ogni coustitre
.8 commencement de l¢ combnstion.vCec} nons~f it conpreucrs l'ém—
pirtance de_ls comnposition chimigque dv carbrrenty Pogr nn m?teurv
doné, & tau§ de uompressidn élevéd, ce sont leg carburagts nti%i—
sables avec uu bon rendement, mcis sons choc rndiyls, qnfil frat
référer. .a vileur régile d'vn tel prodrit, dens vn motaur, gépen-
ars essentlgllcmant dv rendement thsrmodynamique gqu'il est s scep~
tlblg de fournir en tenent compte dAg prix d'achat) et ¢¢ 1+ tendon~
ce au " c?gnament": §

Il £ vdrc en eutre tenlr compte de ceractéristigque nolns im-
portesntes, telles que 1o totslité, 1l'homogéneité, la toxioltéyle
corrosivite, l'odgur etc....

ues .ons carbvrents modernes sont dits " indépendmpa" c'est
&'diro gu'ils réeslisent les devx prumleres conditions essentielles
wi vieunent 4'8tre cltées.

~

Les trolis types em gnestion semble réponére, & prenliére vne,

-

anx qvolitds requises qve nons exposons cl-dessvs, Cependent 1

activant® qul co:ire:poid & nne formule tovt & £ it novveile,

pivreit grﬁcg & sa composition, présesnter cert:ins iuconvéniocnts
giaves et ponr cette rrison nons av ns estimé qu'nn contrfle

complet était indispensadle.

IX .- DASCAIPTION DE LftP{BQICATION

Celle-cl se frit dans uu lecal de 1' ssoclation Géuérrle

seeced
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It6§ienno des “éiroles soit " LeGeI Pu" A Milan. Elle amp%oie
ectugilape t des mldyens rgdimentaires et réallise unne prodrction
de quelques toanes prr j9nr. 3

ua mati@re premieéere ptliséa actueil onent, est la " pdtroline"
pravenint dn refiinrge dn pétrele irnt rvsse, ilaorté en Itsl}e.

Nous avons as.1sté an cycle complet de 1 fabricationvd'uno
certeine guintité de ™ motorite" et pons donnons ci-dessons, la
description des Opé;ﬁtlons:

- - -

ga pétroline brvte ast 1n§roduite dans nne @duve e Irés avee
la gurntité nécessaire de solution aclde, le nél-nge est npité
pendant nne henre et deml environ, %'tférgticn terminée, le coute-
nn de 1o cuve est lavé &vec de 1'e§u jusgqu'd ce qvo les esux de
layagc, gue 1'on felt écouler per un robinet de vidznge, ne doanent
plus de réact}on ac;do. 58 lignide lf pétroll e est alorsvdécantg
dans vns 2° cuve ponr 8tre soumis & hn trnitgmeut iﬁewtique;‘oelul-
cl te.mine, La pétroline passe dans nwne A°\cnve! en gr@l. pory
subir %e frp}temont glcalin (sonde canstiqnre) suiyi dton savage
3 1'eau Jusqu'd os jue cette dernldre ne doune plvs 1lr rénction
a;caline. C'est sesulement 8}ors que la pétroline; complétement
?nriflée, et envoy de dags npe cnve de décrntation et de 1d dnns
une~msch1ne centr%fngo qgi & ponr but dA'élininér les derniéres
impuretés =t 1'eau retenune. ‘

~La pétroline ast flors prote & 8tre mdlangde nvx antres COofiB=-
titucats de la "nétpmi®e®. Cependant il est bon de l¢ lerisser dé-
canter peandant el ve temya.

‘pres ce ropos; on rjoute directe@egt l%ctivent®, le mél§nge
aloeel-benzol d:ns les proportions vonlues, on =gite, le proavit

egt alors te:miné.



nﬁ-

“é “?Otgrite" 88 présaent. sons }'Fspact d'™a ligvide homdgenc
de.coulenr jannftre, plns odoraut gne les eswences aroin ires et
d'nue dans%té snpérienre.

Les glumes qni restent apres le trrite.ent acide d-us la pre=~
mlere cuve so0.:t prglevéol ponr L= @zbricationwéa 1"cotivant® et
prx _1l'obtention d'un explosif de snreté, prodvit secoucrirc de 1&

fahrication.

Les premiere eanx de l:vege de tr: iteme:nt alceelin countieinent

des corps, tels  ne phéndl, cr«sil etc..; et coustitnent vae deslin—

fectlon en solntion, aontrs procvit seco

Dans ces conditions , nue tonno‘de pgtroline yrute céonune 3
960 Kg de pétroline rectiflde, 46 Kg de gome (& 1 4tet sec) dont
I8 kg servent & 1l fabricetion de l"sctivent® et 20 kgs & la fabri-
cation de l'exgblsig. § )

On obtient en ontre 50 kg dg s lution cdésinfectonte vtile,
enfin "ne tonne @e pétrolline brute dorne IR3%6 kg de " @otarite" .
Remerque .~ Dens une onstallatiog de fabricetion pretigue, il
grwarait nrtnreilamanf prgvolr un d1§pos?tlf‘de cnves en srrdlns
unz agitetion mécaniyne, nn ltvagevauyomathng. Lo sudent les
appcreils nédcessaires sont tons d'un nsage covrsnt,et 1r fabrlca-
tion n'en reste pes molns t?és simple.

Lo préprration des carburants 4 pcge d'alcools_(méthjnol,
alcool ordineire) coustitne en vn simple mél- nge dv prodvit ce
bege evec l'activan@'»et nne certalne ynrntité de benzoly elle

ne nécessite cdonc gn'une chve mél:rnger tes ligni es at oventveilow

ment un bee do dde utation.
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A
TII.~ ARALYSES 7 £534IS SUR %S TRJDUITS DU F/BRICUES

Les cont “olee comprennent les es:-ais mécani ues, pratiques

-

't les anrlyses chimlqres et ?hysiquos.
ses premiers ont 6té executds & iuil:n et les secondes out
sté foltes A Gendve ot & Paris.

Les essals uéceniques.

- - [V

Disposant ¢ 'un tomps trés court povs nvons choisi les dpreu~
ves les plus carrctéristiq9ol et les plus simples.

I.- Controle d'un motenr fixe , de 1": ,G.I,P, servaut & llas=

cension de lr benzline dens les distributevrs. pres de'x molis 4V
vtilisation de "motoriteéd comme cearburant, ce motenr fonctlionne
normaleme:t et ne prdsent, av ddém.ntage avcrn encrassement prrgi-

culier.

2.~ Contrdle d'un moteur de volture automobile.

L'sutomobile dout nous novs sommes se:vis & Lilen , ponr nos

déplcamants ,~marche deguis plusienrg mols evec le carbug&nt type
g&gggl, et nous £vons pR constater que 1« merche dn motegrv.lt
réguliére, que les reprises sont bounnes et qu'il n'y & ancun
cegnement andible. Les gas; &_1: sortie du pot d'échepponeut,ont
1'sdeur ceractéristique ce tout cerbvrent d'aleool,

3.: issals de rendement pratigue sur rowte

Nous teni ns essentisllement & comperer les types npnvea s

qui nons sont proposés avecc bne essence ay:nt frit ses preuv:s
' e

~

prathg@s.

Pourcela nous svons utilisé 1'essence 1" A, G.I,P." gul est

du type_Shelle gtandgzd et le crxrbrrant tyge gl cool . Le motenr
91 a servi est moteur Fiat N° 0,I31.087 sur voitnre Tict série

¥° 810, ecrbvurateur Memini allumege Bosch.



- - -

L'dpreuve = en licu sur l'suntostracde Lilen Gime. Zn volcl les

résnltrts contrdles méthodignement . s w
I;i1tre d'esssnce "A.B,I.P." a permis de prrconrir, & 1 vites-

#e moyenne de 50 Kmupar h=avpe : 4 km 400 M.

-

I litre de carbursant type algool a pe.mis ée prrcourir,

-

toutes conditlons égeles d’amiilenrs :_4 Em ROO,

A4

Le yendement 4u " carbnrant type alcool” est conc de 9i: supé-

4°.- Zss-1s sn frein Nydranligne avec moteuy mur bancs

Ceg expériences ont 6té fnites & 1l'vsine des carbursterrs

-

"Memini" avec un irein D.P.X.3" ot un moteur Ford 4 cylindres, av

banc.

- - - -

Nous entourent de toutes les grranties nécesssire., nous rvons
datémminé 1a consommatior por unité de puissapce et de temps, le
motevr en merche do.nant nne puissance déterminde d'avoance et mein-

temune constaute.

- -

Les résultets obtenns gont les svivents;

Remargne.= Qénéralament l¢ consommationest donnée 8n gremme
per cheval I~henre, cependan’ , fégirﬂnt faire le celeul ces prix
de revient dn litre, nous Croyous ntile c¢e donner }ui l; CONB Ol
metion en ceontimétres cube par cheval I henre, ce yni nons permet
tre de comperer égalcmogt evec l'esarl pratiqge sur ronte.

] L? motenr marche & nne vitesse de 2200 tovra et donne : v frein
une puissance de 36 C.V. (EP°.

-

Lo consommetion mmburée en ce.timétres cvobes, nous donnetg

I. Towr lr bensine modéleé.......... 564,4 cc rar chaevel /herre



-G
2. Pour if ﬁsfltg Cereteieneiienaieaae.. 482,4 cc prr chevel/Bours
A " ls crrunrant type aleool 526,86 " "
4. ‘ ® le cerbvrent type méthrnol WSIG;& " "
ce qni représects vne écononle de I3 “ ponr l& lotdrite ot de & 2
» pour 1es types &.cool et méthanol. i 5

Les e-sals an b nc conflrment édonc l'essal sur ronte, c'est -

d~-dire gue le_rondement des trois 8ypes nouveanx pr posds est de

0 moyenne) snpdrienr & celul d'nne essence ordinaire,

4.6 les rnalyses frltes 7 _Paris, tn cboratoire des /ris et
Métiers, ont doiné les rdsultsts suivants:
Motorite type & 1l'a=lcool

Densité & I6 Gcgrésd Cuiv ..0ovee 0,587 0,851
Viscosité Engler & 20%....... 1,02 1,05

Acldlits (SO 4H2 prosent)e...... _ 0,0II7 0,0038
I.uflemmstion spbmbande......... bont & 1'sir Bt A 1'air

~

l1ibre sans in-~ libre scus
fla metion jrs u' infleToe="

a3 Ts0° tion jne u'
) 4 82°

Gaz de combustion.

Oxyde do 0EBXbONG..ccceescccnsse- feible gqurnti- Tocible
tité non desa- gnrntité non
ble dosable

Oxyde d'az@ta..........--...... . bSGnce - -8ence

(xtreit dv procés-verbal e 1''issel N° 64.42I dv Conservrtolre

artlonsl des r8s et .4t lers)

-

4 not r vue différence légere dane les poids spécifiques

trouvéds ici et éedx indiguém. Cette différcnce pent provenir de la
méthoda cmployde. )

L'ncldité relevée est G-ns les limites cutorisées. e foible
qrent ité dfoxyde ‘e cerbone se retreuve dans l: combustion de

L2 B



tontes les essences dens l¢ bombe d'eassals 'de .hler).

IVe= IZIX DE REVINHT = (O TROLY)

I.~ Volcl les poix do revie.t des wtleres prortergs, tels an'ils
nyus ont 4té fonrnls prr L. Gellarstls
TBtrOLLNG i iveeessnnecnene = 240 1itras f 220 lires 1o toune
i1C30Lleceecnorvrocncasncsase= 140 litres luos I.0 Kg.
Bonzol LEV@e.eseeesseeerses = I65 Lifres les IO0 Eg
Benzol Nnon 17Vée....eevvesse = 136 Lifras les I20 Eg
OEAVEDE e snoneenconnsennennem %00 1ifras les TV Eg

Un repréxentri.t e mAlsons 4trcngéres, importrnt on Itslie
donne dos chiffres suivrnts.

Mazout gﬁoumaggez

TN bll e e oeesocsansosasnenneness 230 Litres 1& tonnes

Benzol Lové

rendn S llr, 3 G400V NBecceccsercocoons 8o gﬁtrea leg ICO Xg

Benzdl non 18vé

~

rendn L.:ila‘. ﬂéd:)ufﬂéo........-....... IGJ L;’res lLea TI0U Kg

216301 (tehécoslevaquis, Hongrie,

Tongoislavie)
Prontiere Ltalie nes.vevvesne 99 Lifres les 10 Ko
tr’ﬁSp')rt @000 0 &e B P e % v o0 ?’.66 #

Boit 96,66 Lifros les I0) Xg

D'entre pert, nous « ons pn cousteter qure ces gxi” de contro=
le correspoudsut sgnsiblemant gy pr}x frangtig 11.01g748s drus le
Jorrpal " CSte l:dustrielle” Peris nnméro de Juin 1970,

_ Le comperrison des deux tableanx ciedessns nous pormet de dire

que les chiffres qul nous dat 4té doundse sont norm nx sday

L X 2N B ]
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~

1'Itr1lle, nous f:reus remcrqrer cepend-nt ore 1o prix 2v
beuzol non levé, indiqué per i, Gellsratli, nmargre nne différ once
en moine de 25 lifres psr IOD Kg. et yre nous n'rvous pos pu

vérifigr direct éent le prix du wméthrnol.

~ 4

2.~ .es réactifs climignes ntilisés, not:mm nt l'acidc svlfuv-

rique 8t l'hydroxyde de sodium, sont cotes pcr M, Grilrr-ti.

4clde Sulfurignes..eioces-vaossos 130 Lifres 1x touue,

Bydroxyde de 80dLUM..esveeeseeeee 260 Qires lc toune,

Ces 9h1ffres sout ¢e l'ordre de gg-udenr de 1- vslenr‘de
ces produits, m¢ls je dols signsler qu'h Gépeve, ils ont na prix
plus élevé @a mrnt it é mployée‘est d'alilerrs sl feible gne le
verietion du prix importe pen gny le prix ¢ée revient de 1ir
"liotorite.

5.-~En nons bossnt svy les chiufres fournls , nons rfvouns
établl un prix de revieat ap?raximftlg deg trols types d'e;semca
prépesds. Ce prix a été crlculéd pour nne uslne &n Italle qvi ser: L
A& mdme de fabriguer B0 tonnes prr jour de chaque type de warburant
Voici les chiffress

I.~- tiotorite

Tétroline, 1r tourne 450 Lires

Benzil Alcool, mél-ngé r. . tidétonent
pkix pinr 1+ neatitd ndcesscire
% une tonne d2 pétroliiceeece.ee 630 Lires

fetivent prix pour une quantité nécesssirs per tonoe
d'd pérOliﬂ.ﬁl-o-.na.oooo'oo-o-o. Q.QO "

<8va58 (mrtigrel premieres) -x540

Freils généraux (force motrice, person- )
nel GtC.....) EEEEREEEE EQS.Z\) lires -0

Totnl IIS7,20 Lires «




~12-

~ -

n prrtant d'une toune de dtrolino urvte, o obtient I27% K
de Motorite de densité 0,860 (& I5°) ce gni donne on chiffres
ro.cds:

1440 lltres d= Jiorite

donc nn litre de lotorite revieut A 9,60 1ire, soit 9, "2 T I,
f N,B.—- Ces messlerrs nons ont Indi;né gqn'ils - Jontsient av
prix de revieut total des prodnite pour lenr petite 1nsfﬂllf§10n
?0 % pour convrlr les freis géuéraug ’ fﬂ?Sﬁnt nos calcenls sny
une prodnction de FO tognes, pir Jour, novs evons normtlenent

ramené les frais gduéreux & I0 .

2= Carbnrsnt A 1l'slcool.

Ztent rdmis gne les prix des prodnits de dépsrt sonts

~leool + I, 421 re le Kilo-
Benzol I,%6 1lire le Xilo
fectlivant 5,00 1lire le "

8 prix dén Kilog dv cariurent est c¢e I, 58 lire_sans froils

généraux, lc ménipul:rtion étant trés simple nons rémettons § ©
en &¥% plus pour les freis gdndroix ee qui reméne le prix dv
kilog & I,58 + 0,07 = 1,45 lire. uc deusité de ce ligride & I8°
est de 0,836 par cagséqnent

I litre de carbufant & 1'alcool yevient & 1,22 lire soit

G, > wts or

3¢~ Carbursat n mdth nol

‘tent cdminis gre les prix de 8 produits de déprrt sonts

Héthr ngl s I,I5 le kilo
Benzo ] n

t

t

1,35
£1¢00 1,40 "
activant %,00 "

- -

le prix du kilo dw carburaat est e I,20 lire sens freais gé.




~I7

la manvpiletion étent ideuntigve & celle dv type précédent, nove
admeltons én plue 6 pour ces freis généraux ce i porte le
prix dn Kg & I1;20 + 0,0B? I,26 lire.

Le d:nsité de ce liquide & IB"est «e 0,840 (moyenne) psr
conségne t ) 5

I litre de carbn. ant Raxemxkigxkimx & 1'zlcoel méthyligre
(méth:nol) reviest & 1;06 lire solt ; 0,28 Qg.

~

Conclusion.~ Zn Itnlle l'essence corrnnte 8¢ vand £n COLSOM=
mateur 2,60 lires le Kg, soit I,83 lire psr le litre; en réali-
sant un bénéfice negmrl, les trgis types de carburant proposés

penvent s vendrs au consommatenr & un prix inférisnr ,

-

emarque,~ Dans l'dvecluation dv prix <e revient, nons

~

n'avens ps s tenu compte de la vente des produite gecondalres,
yente gui pourrait rendre e prix de fabricatien de l&

"motorite".

V- CORCL USTIONS

Et veicl meintenant nos conclusions

_ Trois carburants mehs ont été soumis 1'un & base d'huiles
lourdes les deux rotres i base ¢'alcools. Tous trois renferment
en petite quantité un activant augmenteut les calories disponid
nidkes et permettent ainsi w. bon rendement;

¥ @) Lés annlyses ddtoilléds dont les résultsts sont reievés
pus hiut montrent qu- solt, 1r motérite soit le ype &

;l’aleool" (p v ® méthinel™) pésentent les constontes dtun
* earburant mormelf ces résnltets concerdent, d'iwtre port; ovec
ceux des rnrlysaes qui oat 4té exdcvtdes pour Lre Gollareti et

LR BN



ot qu'ils nous 2 fournls dans 1'une des pleces dv sossler. Lz den-
8igé cependcnt pareit supérienre & coelle izdiguéde, ce ni n'a 4!
aillenrs qu'nne feible importcnce.

~ ~ -

Les burants 80 a conformes esulk de ) ni novs svatent

8t¢é remises pex /M/ Gallarati.

b). Les trois carburrats, résnlt.at dés brevets proposés;

-

peuvantnﬁtre classés dans la cetdédgoris des_carbunrants indétonsntg

c'est-¥-dire qu'ils réalisent les derx qurlités essentielles

l'augo tilumage et k'absence ge . cogyement" qnevl'on exige des
cafburants modernes, 1ls marquent d'avtre pa.t, une smélioratiog
de roe.dement qni n'est prs considérable mceis per contre constante

et ;éelle,

Les rutres veliiés sont celles des carbrreuts.

-

"““Eipendant‘nous devons dire que la moterite est moins
inflammeble gque les essences ordinzires, par contre elle est colo-
rée o' présente une odeur_plus forte qui se manifeste 'n pot
d'4chappement lors de 1§ combustion dans le moteur. 3

La dgcalaration peut aevfatre fisément, l'?deur peut en
gggtie seulemeni, &tre attdnuée en uti}isant pour la fabricstion
dn benzol levé § ls place d- bunzol brut.

¢~ Comme nous l'indignuns plus hevt, le fabrication est ®on -

forme aux renselgnements lournis , ellc est trés simple et n'nti-

lise encun _app:reil coutenx . Il frodrsit cepen rnt, % notre

evis , perfaire & 1v purification ponr enlever couplétement le
souffre qui doit jouer uvn rdle dans l'odenrr guc l'on observe :-r
combust ien de 1- pétroline.

L4

Nous rvons prelevéd un ‘'chritillon de " motorite™ fabriquée



- - - - - v

sous nos yeux , le c:rburent s'est révélé identigue & celul que

l'on fcit erddnalre. )

d)~ Le prix de revient itnlien, indiqué per ¥, Gelleratd

peut 8tre admis comme normal, en Italie . §
;1 est blen év}dent_qne ce prixyne p9nt faire régle ponr
les aufres peys , qul peuven§ appligruer on gréer, des réglenmerts
spéc}aux en vus de prélever une redevence sur la fsbricotion des
carburantg non importés. ) ] 5
;1 nous scuble cependant ponvolr d@re\qne le notorite est un
oarburant ?on merché\ sugceptible de concrrreancer avontagese—
ment les autgas prodvits simileires. ] 5 )
Les carburants & base d'alcools { 1:8 deux antres types) doi-
Vgnt strg considérés , & notre aviaz coume des 9ariugantl de
luxe (course, aviatien) réslisant aussi lz formwle dv carburant ,

actlensl aysnt prix équivelent & colui des cwtros essdnces.

Genave , ..out I930,

Y, WENG ER Prot“"uo
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INFORME RMITIDO POR KI PROFESOR DR. PAUL WENGER SOBRE EL VALOR DE LAS
PATENTES GALLARATI.

Estes pateatas aén cuatre: /}'\me&é,ﬁvn

Las dos prlacres,petenies de Daso,rosesven la fadricacida de un nage
v0 cxploaive 4e seguridad y un procoldisisnte para obtener una fusants 4o
fuerza motris que tiene por rimoipio el eapleo de explosivos de poten~
oia atezuada,

Las dos ltimas se refiecen:

8) A ua procadimiento peara la transformseidn en carburaante de los soei=
tes pesedos que provienea del petrdleo bhruto,de los esquistos,del asfele
to,ds los lignitos,de turdas,de aceites vegetales y d8 todos los iredude
tos siallares,s2dtante la adieida de un -uumw‘.
b) A un nuevo procedialisnto pars la teansforaacidn de los aloocholes {ase
pecielmente aloocholec wetilico y otélioce)en cardurentes.

Pars mayo: olaridad en la exposioidn,dividiremos nuestro informe
del modo sigulente,siendo de hacer resente,que en la astuslided,scle -
1:s dos dltimes petentes han sido realizsdes practicamente:

12 = Priaoipio del presedimiento y su objeto prdetico.

22 = Dosoripoidn de la fabricacidn de los productos y de los medios de
varificaoidn utilizedos por nosotros.

3¢ = Andlisia,ens0708 quinloos,fisloos y praoticos sobre los produstos
fabriocadou.

42 = Precios de ?eata.

8: = Comolunsiones.

1 « PRINOIPIO DKL EROCEDDMERNTO Y SU QRJETO RRAOTIOO.

Los scoltes pesados procedentes de esquistos ete,no pueden
ser directamenie utilizados como carburante en los motores de autonovie
les en rasén a su débil poder oalorifico,de su punto de edullicidn ele-
vado y de la centidad insuficiente de oxigeno nesesaria para su oombus-
t16n completajahora bien,oon objeto de evitar el =oracking* opersoién -
bastante onerosa en el prooedimiento gque nos ocupe,se aiiade a estos aced
tes pesados una substanocia especial llamade ~agtivante»,que en 6l mgen.

to de la pulverizecién de la mezola anteriormente mencionsda
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en el oarbirador desprende oxfgeno en osntidad suficiente pers facili-
tar la combustiéa oompleta y df,por oconsecusnois,solo productos gaseo-
sos sin residuo de oardéa.

Para conseguir un producto mds fluido,se agrega en pequeiins canti-
dades una messla do bemsol=-eloohol que posee,00m0 se sabe,lropiedades
antidetonantes,

Esg$e »astivanter os fabriesde partiendo de aseites pesedos por un
yrocediniente que constituye el seoreto de mi&.

~El osrburante ssi obtenidc se llema =MOTORITAw,y su preperscifn
puede 4ividirse en tres fases:

15 fase = Refinado quimioco del hidrecerburo de peso espec{fico elevado
por medio do d0s lavados,uno £e1do0 y otro alcalino,que elimina utilmen~
te las resinas,los fenoles y los derivados del azufre sin destruir las
pertes volftiles greoias a un procedimiento cspecial.
2% fage = Preperasién del »activanter que pucde haoerse partiende de =
los aceites sometidos & los lavades ds ]a 18 fase,sobre t0do a1 se trea=
ta de aceites rusos y del Céucesojpues los residuss del tratsmiento foi-
4o de estos hidrocarbturos sometidos & uns simple resccidn quimica pro-
poreicnan directaments sl ~aotivante~,
35 _fese = Mezola del soeite purificado oon el »activanter y una pequeiia
oantidad de une disoluocién de alschel-benzel.

Cono se pusde dar cuemta,esta fabricacidn solo necesita una ins-
talsoién senoilla y une mano de obra reduocida,

~la wNotoriter serd,pues,un producto eoondmioco,pues su [TeDAres
cién tiene como base la utilizacidén de una primera msteria de pooo va=
lor y reunird todss las carsotr{stices exigidas a los ocarburentes moder-
nos.

Partiendo del principio de que el ~sotivanter aunmenta las oalo-
riss disponidles,los inventores han introducido su empleo en las memolas
e base de sloohol etflico y aloohol met{lico para fabricar un carburan=
te nsoional y tambien un supercarburante pars los motores de carreres y
de avisoidn (4% patente)

De eate modo,fabrican actuslmente dos tipos nuevosiuno a dase
de metano) (carburante al metamol) y otro a base del aloohol etflioco -

(earburante al aloohol)
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En resdimen,son tres los tipos de sarbursntes:

La sliotoritar que ventajosamente pusde remplezar las gasolinas or-
dinarias gracias & su predie de venta pooo slevads y 2 su rendimiento -
igual y aun superior & los de estas gasolinu‘.

El oarburante al metanol y el carburante al aloohol,sonstituyeando
estos dos fltimos sarburantes naocjonales o carburantes de lujo para oaw
rreras o aviacidn susceptibles de reivelizar con 1los que existen eetual-~
mente,

El valor de los motores modernos depende de su velocidad y de la
regularidad de su funocionamientejpero la velooidad estd limitada per la
lentitud de la combustiém ¥y por le vivacidad intempestiva cusndo se tra-
ta de acelerar esta combustidn con lo que el motor llega ‘aJ. gelpotoo'.h
preciso,pues evitar la dotonaogg (explosiones premsturas)para sonseguir
el engendido por punto caliemte que oconstituye el comienzo de la carbu=
raocidn.Esto naés demuestra la importencia de la ocompoeioidn qufmioca del
carburante.Para un motor de ocoefiociente de compresidn elevado,hay que =
preforir los ocarburantes de buen rendimiente pero que no produzean gol-
pe poroopt:l.ble‘.nl valor real de un carburante dependerd esenciaimente del
rendimiente termonindmico que es susceptidble de suninistrar teniendo em .
quenta su precio de compra ¥y la tendencia al golpeteo,

s nooomie.ademlu,tmr presente otras aaraetoristiea‘n menos im-
portantes,como son la homogeheidsd,la corrosividad,el olor,ete, ©

Los buenos carburantes modernos llamados antidetonentes,ocumplea
oon las primeras condiociones esenciales anteriormente oitadas'.

Los tres tipos objeto de este informe parece gque responden a prie
mera vista a estas ocouslidmdes.S5in embargo,el r»astivanter que responde a
une férmlacompletamente nueva,podria,por su composioidn,presenter cler=
tos inoconvenientes graves y por esta razdm estimamos que es preociso rea~
lizar una oomprobacidn mds completa y termimte'.

La fabricsoidn se efectus en un loocal de la wAsooiscidn Gensral
Italiana de Petrdleos=,la -A'.G;.I‘.Pl.v.en lihn‘..lottulmt- emplea medios T
rudimentaries y realiza una produccién de algunas tonelsdas por ate.

La materia prima utilizada en la actualidad,es lq,>’?petrolina-

&

'
P
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que proviene del petrdlee bruto de Rusia,importades en Italinl.
Hemoe esistido al olclo 6onmleto de une oier‘ta cantidad de ~Motorita-
Yy vamos a una deseripcidn de las operaciones,

La petrolina se introduce en un recipiente de asperdn oon la oantiddd
sufioiente de soluoidn £oida;la mezola es agiteda durante hora y media - -
préximamente,y,terminads la operacidn,el oontenido de la ouba se lava oon
agua hesta gque las aguas de lavado,que s oxtraen por un orirficio d4e sa-
1lida,no dan reaccidn ‘oid-A.n liquido pasa despues por domsa.oié'n aun =
segundo recipiente pera ser sometido a un tratamiento 1déntico,

Terminedo éste,la »petrolina» se lleva a una tercera ocuba de asperdn
en la que se somete a un tratemionde alcaline (sosa odustioa)seguido de =
un lavado de¢ agua hasta que se oonsiga que no ad raceidn aloa].ina‘.htoné
e68,la wpetrclina» se lleva a uha ocuba de desantacidn y despues a una mé-
quina oentrffuga que tiene por objeto eliminsr las dltimes impurezas y el
ague retenida‘.

En estas condioiones la »petrolinaspuede ser mezolada oon los demds
constituyentes de la =Motoritar,.S8in embargo,es conveniente dejarla decan-
tar durante aliun tiempo‘.

Despuds de este reposo,se aflade direotamente el mactiventewjla mez-
¢la »alochol-dbanzol= en las proporoiones convenientes,se agita el compues-
te y el producto eata entonoes terminaﬁo‘.

La »Motoritar presenta el aspaocte de un liquido homg‘noo.de golor
amarillento,de olor més pronunciade que las gasolinas ordinarias Y de una
densided que las de estu'.

Los grumos que quedan despues del tratamiento doido en el primer =
reoipients son aprovechados pers la fabricaciéa del »aotivamter y pera 19.

gbteng;iq de un explosivo de sezuridad,producto seocundario de la fabrioce=-

Les primsras aguas de lavado del tratamiento aloalino contiene =

ecuerpos tales ccmo el fentl,oresol,eto.que pueden emplearse para solucio=

nes desinfeotantes y constituyer cotro producte secounderio de la fabrice-

En eatue condiciones, una toneladn de wpetroling» en 'bruto da: 980
l:s. de »petrolina rectificadar 45 kg. de grumo ,de los que 18 lm. e ampleal
pera fabricacidn del ~activante= y 30 l:g. pera febricaocidn del explosivy.
Be obtiens,sdemds,50 kg, de soluoién desinfectante ¥tiljuna ’
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nelada de spetrolina~» en drute af 1,236 u. de =Motorita,

m., = B uns ihstalscidn de febriocacidn prdotics,es necesarioc de un dis-
pesitivo de cudbas en esealonesjuna mdguina de agitesidn y un lavadero au-
tm‘tiﬁ.ﬂin smbargo,los sparatos necesarios son todos de uso corriente y
la fsbricasidn es muy sono:llla'.l.a preparacidn de los carburantes a base de
los alooholes (metenol,esloohol ordinerio),se rednce a una simple mezola ~ |
del produocto base oon el =activantes ¥y una olerta cantidad de honzolt.io es

nesssario,por 1o tanto,mds que una ouba para mezolas loa 1{quidos Y ,0Veh=
tualmente,un depdsito de dountaaidn..

Ooapmden los ensafos mo‘n:l.oos .pr‘otiou ¥y los amfl:lsis quimioos ¥y
fisicos.

Los primeros se han realizado em Mildn y los segundos han sido hechos
en Génovs y Paris,

Gomo se dispondade mxy poco tismpo se eligieron las experienciss mes

caraotristicas y senoillas,

5S¢ aplicd en unc ds la -A'. d. I'. i;.- que sirve para elevar la gasoli
na a los depdsitos distribuiloru‘.nupnu de dos meses de empleoc de =Moto~-
rite=,el motor funciond normalmente,y habiende proocedido despues a su des=
monteje no se observd ninguna pnrt:l.oullridld‘.

1a prueba se realizd en Milan y despues de varios meses de empleo
del oarburante tiro ~ealschol= se pudo ocomprobar que la marcha del mbtor -
ora regular,que las »reprises~ son buenss y que no se observaba ningdn gol
Po poroeptiblo'.l.u gases a la salida del tubo 4d¢ eacape,tienen el olor oas
racterfstico d¢ todo sarburante de aloohol

Nos limitamos a corparar los nuevos tipos de carbureantes con una
gasolina de rendimiento oconooido.
A esto objeto,utilizamos la gasclina »A, G. I. P.» quoe es del ti-

po fhelle Standard ¥y el osrburemte tipo aloohol.El motor que se empleo pa-
ra la experiencia fué Fiat n® 0,131,087 sobre coche Fiat serie me 510,0car
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burador Meminji,encendido m
Los resultados .‘oo‘mp'ro‘bndo- oon exactitud,son los aiguientes:

Un 11trq gasolina » A,G.J.P.» ha permitido recorrer a la velooidsd media
de 50 Xm, por hora,t kilometros 400 metros ocon un tipo de carburante ale
cohol y centidad de un litro,er las mismas ocondiciones,se han recorrido 4
kilometros,800 mtroa‘. .

ren ento delscar to tipo alecholw e saon 9 0,

Estas experiencias fueron heohas en la fébrios de los oarburadores
wMemini» ocon un freno D'.P‘.I'.s 7 un motor Ford 4 cilindros al banoo:

Tomando todas las garasnties neceseries, ,hemos coterminade el consu-
mo por unenbnbdad unided de potencia y de tiompol.

8 resultedos obtenidos son los 8 entes;

m.,— Usneralinente el oonsuzo se fija por cadballo=horajsin embargo,con =
objeto de hacer los odloulos de los precios de venta por litro,oreemos t1
dar el consumo en centimstros ofbicos por ceballo-hors,lo que nos permite
comperar esta pruebas con el ensayo prdotieo sobre carretera.

Marchendo el motor a une velooided de 2200 revoluciones ad el fre-
no una potencia de 36 d.’i;. (H.P.)

El consumo medio en centimetros ovbicognos da ‘

12 Para la gasolina m6dolo,5§4,4 q'ﬁ::i':ﬁor caballo-hora,

2% Pare la =Motirkte~ 482 om por 4.V, o

32 ,, el carburante »tipo alcohols B25,6 Es_por c.V,

48 os ©1 carburantestipo metanols 514,8
lo que representa une eoconomia de 13 % para la =Motoritas y de 3% para los
t 1pu-uooh01-y-metanol; .

El ensayo al banoo confirma,pues,sl enssyo sobre ocarretera,es deo!
que ol rendimiento de los tres ti 8 _nuevos propues es de un

al sol ordinar

Los ensayos heochos en reris e fa ] 8 olos
han dado los resultedos sigulantes:
Densidad a 15 grado 0........-........‘. 0,837 sseese 0,831
Visocosidad Engler a 80 ﬂ‘...l..........‘.‘. 1002 ceceen 1,03
Acldex { BO =4 H 2).cccessccescsseesacsl,01ll?  ,0000.0,0039
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Inflamseidn axpontdnes = hierve al eive um%- %
uol& hanta 1308,000000000000 sin faflameeld:

haste B39 .

GAS DX CONBUSTIONseseese d6Dil eantidad no dosifioshle Dépil eentidad
: no dosificadble.

bx1Do DB m.aooooooooo Q’m.‘o Careoe,

s de potar ura ligera difersncis sn los pesos especificos encon~
trados »or nosotres y los dos 1ndie.ﬁoi.mstt fiferensia pucds provenir 4
dsl método enpleado, "

1a eoldez asussds estd dentre & los limites suserizados.is débil
cantided de dxido de carbono se sncuentre en la ommbuatidn de todas les
omdumhmhm&nm&.
Y. = ZREGIQ JE YENTA,
A contimuneién se indlcan los precios de yents 4o lns premeres
matoxicg,tales como nns han sido corxmioadas por M. dellarati,
-romn‘u-..'.'.'. soee D40 117em & 420 1ives 2 tonelada,
Alegholeesssssssscs 180 4, 103 100 kg,
Benzol h'ude...'... 198 ,5 90 o2 o
Bangol no }n_n’o..: 138 ., s
AotiVENt8.asnsancone DD 45 24 90 e

Un representante de casas axtrengeras inporsador en Jtalia ds leas
oifranr signieontes:y

Mozont (Remanis)

Pacstd 6l MllaB.cesesesesnse 280 1ires le tonelada,

konmol lavago
Pacato en Mlan {eon Alusnns)ifs ,, loc 100 kg.

Puogbe o Milen {oon Adusnas)l8t ,, ,; 4,
Aloghol, (Checoeslovequia,Hungris = Yugeeslavis)
Frontore 1ta.1au......u..... 90 1irus los 100 kg.
TrERSPOTtCrascsvovconsovecsnes 5 66

95 68 liras los 100 kg,
i oUre paYLe,.lincace ecxprobedn que estog precios sorrespon-

dext sensidlaaente a 1los precics Irsnceses indlioedoz en el diario »CGote &
E:
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-industrielle~ Paris,mimerc de Junie 1930‘.

La comperacién de los ouadros snteriores nos permite decir que
nos han sido proporcionados son los corréentes para Itma.mrmy no-
tar,sin embargo,que el precio del benzal no lavado indicado por M. Oe-
llarati acusa una diferencia en menos de 28 lires por 100 kuos y que
no hemos podido oormprobar direotamente el precio del metanol.

08 stivos quf jtilizedos,prinoipelemte el do1do sultfrice
7 ol hidréxido de sodio,son veluados por M. Gellarati

Acido mr&zeo.............. 130 liras la tonelada

Hidréx1d0 40 80010cecccccccee 260 4, »

Estes cifras estdn dadas por exoeso,pero yo debo hacer notar gue em
Génove los precios son més elevedos.

Como las cantidedes empleadas son pequefies le veriacidn en el pre-
eio de vente de la ~Motorita» serd insignificante.
3 = Tomando cormo bese las cifras que nos han proporcionsdo ,hemos aesteble
0130 un precio de vents sproximedo de los tres tipos de sarburentes proe
puntos».xﬂe precio calouledo para una fdbrica em Itelia que pudisre pre
ducir 50 toneladas por dia de ocede tipo de carbureante,

Las oifres aaloul'ada- son las siguientes:

lem="MOQTORITA=

ggj;g;;gg,la toneleadh,.secescevvscccccncosceccese 420 lives,

BenzolwAlochal ;mezols entidetonante precio
para la cantidad necesaria a una tonelada -

ée Spetrolinar ...............................'. 630 ,,
=potivente» precio para la ocantidad necesa- ‘

ria pars una tonelads de -yotrolmwl.“.l...'.. 0,50 ,,
Lavado (primeres mteriac)...l.......’........ 1,40 ,,
Gestos genarales (fuerze motriz,personal,eto 105,30 ,,

Totlessssacene 1157.20 *

?arti.ndo de una tonelads de »petrolina» en bruto se obtienen =
1838 kg.de mmotorite~ de densided 0,860 (a 152) lo que 4€ redondeando
1440 litros de s=iotoritan spoT lo tanto,un litro de ~Motorita~ results
a 0,80 11::;,0 soa,z 0,22 p.ore'.
OBSERVACION, Los poseedores de le patente nos han indicedo que e11los =
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agregarien al precic total de venta de sus produstos el 20 % para oubrir

gastos gensrales y de instalasidn y nosotros hemos hecho nuestros cdlou=

los sobre una produccidn de 50 toneladas por die caloulando los gastos =

generales en ol 10 %

PO_ALCOHO

Admitiendo gque los precios de los productos que lo corestituyen son:
AloODOlecscccssscovsosescsccsconcscee 1"0 liras el kilo,
Enz’loo.oo.ovcoo‘ooloko'.o‘ooooooooootooo 1’35 1] s 99

”‘Oti!egtﬁ”gocooo.uoooocoooooo.oaoa 5,00 5 Y
El precio del kilo del ocarburante es 1,38 liras sin gastos generalest

siendo my censilla la menipulacidn,admitiremcs 5 & mda para gestos gene-

rales,lo que da para preocio del kg.

1.5“- 0.07 - 1.‘5 lim
Como la densidad de este 1fquido es 0,836
1 litro de oarburante tipo aloohol cuesta 1,22 liras o sea 0,33 fr.ore

3 = GARENRANTE TIPO METANOL,

.ﬁtangloffcooootoooooooooonocoocoo 1,15 lirﬁ' el kilo,
Eggégl'f°"""""""""""": 1,36 ,, o0 9

A;GOhOlooooofcfﬁf..ooooocooaooovoo 1.40 s s 99
-Aotivanteﬁ.....-................. 3.00 s 'Y 1)

el precio del kilo del oarburaate es 1,20 liras sin gestos generales;sien=
do idéntioca 1la manipulacidn a la del tipo precedente,admitiremos ademds -

el 5 % pare gastos generasles,lo que eleva el precio del kilo a

1,20 <f- 0,00 = 1,86 liras.
Como la densided de este 1fquido es 0,840 (media a 152)

1 1itro de oarburante al aloohol metfiico (metanocl) results e

1,06 lires,o ses 0,29 fr, oro,
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CONCLUSIONES, == En Italias la gasolina corriente se vende al consumidor a
2,50 1lires sl kilogramo,0 sea,2 1,385 liras el litrojaun realizendo uvn - A
benericio normal los tres tipos de carburante propuestos se venderian al

consumidor a ur precio inferior,
OBSERVACION, = En la evaluscidn de los precios no hemos tenido en cuenta

la venta de loes productos sesundarios,venta que podria anular el precio
de fabricaoién de le rMotoritaw,

‘

Vo= 0O0NOLUSIONTES,

He agqul ahora nuestras conclusiones:

Tres carburantes han sido sometidos a nuestro infirmejuno a base de
aceites pesados,los otros dos a base de alcoholes;Los tres tienen una pe-
queila cantided de un ractivante» que eumentea las calorias disponibdbles y b
permite obtener un mayor rendimdento;

a) Los endlisis que snteriormente hemos detallado demestran que tanto

la =»Motoritar como el tipo al alcohol o al metanol presentan las ocarace
ter{sticas de uvr cerbursnte corrientejestos resultados copouerdan,poy:ot
otra parte,ccr lce erdlisis cue hean sido reelizados por M, Gallarati.la s
densidzd,sin embergoe,pareae superior a la indiocade,lo que no tiene mas -

que una relativa importanaia,
Los ocerburantes son,pu3s,3daforms a 103 Jdatos jJuae nos hadia remi-

tido M, Gallaratl,
b) Los tres carburantes,pusdea clasificarse en la categoria de los ger-
burantes indetonantes,ss 1231r,pd30ca 1a3 Jo3 suwlldades esenclulesjel &
autoencondido y la susensia del ~golpeteor» que se exige & los oarburan- ¢
tes msdernog.Pcsean la propiedad de rsalizar uu gumanto de rundiuiento
que no es esonsidereablise,perc si, conotanso y Tedi. '

Las otras cualidades son las de las demfs carburanteu.

8in embargo,debemos hacer oconstar que la Motorita es menos infle-
mable que las gasolines ordinaries;y que,por el oontrerio,tisne sclora=- )
o;dg f presenta un olor més fuerte que se manifiesta on el escape despues
de su oombuau&. =

La decoloracidnpuede oonseguirse faoilmente,pero el olor solo

pueds atenuerse en psrte utilizardo para la fabricacidn un benzol lavado
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en vez de banzol en bruto;
e) Gomo antes hemos indicsdo,la fabricacidén dstd de acuerdo ocon las ins-
trucoiones proporoionadas,es muy secilla y no es necesario empleer nin-
gux ensrato oostoso;p nuestrc modo de ver,es necesario efeotuar la pmri-
ficacidn del producte para eliminar el azufre,que debe‘ser la ceusa del
olor cus £e percibe en la combustién de la »petrolinaw,

Hemos separado une nuestra de »Motoritas fabricada a nuestra vis-

ta,y el carburanye asi obtenido resultd idéntico al que produce normale

mente los demds carburantes,
d) EL precio de obtenoidn 1talisne indicsdo por M, Gellarati pusde ser =

admitido como normal en Italia.

-Desde lusgo,es evidente que ests presio no puede servir de nor-
ma para los demés paises,que pndieran aplioar o formalizar reglamentos =
especieles sobre la base de aplicer un odnon a los carburantes no importa
dos.

¥os parece,a pesar de esto,que podemos decir que la »Motoritar -
es un carburante,es un artioulo comsrcial que pusde conocurrir ventajosa-
mente con los demds nroductos aimilare;.

Los carburantes e base de aloocholes (que constituyen loa otros

dos tipos)dsben ser considerados,en nuesiro ooncepto,como carburantes de

lujo (sarreras,eviacidn) y son tembien,sarbursntes nscioneles de precio
aguivalente el de las gesolinas simileres,

Genove ,Agosto de 1930,
P. Wenger

¢

Profesor.



-l2 -

ANEXO A LA MEMORIA,

Las pruebas mds terminentes,de varios meses de duraoidnm,nos permis

ten afirmer: h
12) Que el empleo de nuestros carburantes a base de aceites pesados,de -
11gnito,ds esquistos,eto,no necesita modificacidn de ningun género en los
motores actualmente en uso. ’

Con los actuales carburadores,funciona perfectamente nuestros carbu-
rantes,spesar de su diferente peso espeof{fico con respecto al de la gaso-
lina;Lconsejamoa cambiar el surtidor,y algunas veces,muy poocasel flotador
con objeto de oonseguir un mayor rendimiento del motor y una combustidn
perfecota del carburante.,

Este operaoidn no signifioca ninguna modificacidn de importancia en
el oarburador,ni ocsusa p&ididn alguna de tiempo,y sobre todo,no exige =
aasto alguna. ,

Kl oarburante a base de 90 % de aloohol p-medened a 902,0 los obte-
nidos a base de alcohol y metanol ,pueden ser empleados ocomo la gasoline =
es decir,sin que sea necesario ni siquiera tocar el carburador cualquie-
ra que sea este,

Todos estos ocarburantes pueden ser mezolados con la gasolinajpor -
consiguiente,sl cliente no tiene ninguna preocupacidn en el ceso de que,e
en oarretera,no encuentre nuestro carburante’pnea puede suministrarse de
gasolina sin necesidesd de vaciar el depdsito.

Con nuestro m»activanter podemos aumenter las calorias y,por conse-
cuenoia,el rendimiento de las mezelas actualmente sn uso para los motores
de oarreras,de agroplanos,etc,mazolaa compuestas,en generel ,de gasolina
benzol ¥y aloohol.

Igualmente,nos es posible fabricar un supercarburante para el sport
mejor que $odos los que hoy se venden en el moroada;

Kuestro carburante a base de 90 % de aloohol a 908 y 10 % de wac~
tivante» posee de 10700 a 10900 oaloria;;

22) El uso de nusstro carburantes no,csusa en absoluto ningum daiio ni a
los motores nil a las personas;Los andl1isis efectuados han demostrsdo y ee
comprobado que los diversos 1fquidos no stecen a los metales,ni son doi- ;
dos,ni dsjan residuo algune,ni desprenden ningun gas nocivo;
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3e) Segdn nuestras esperiencias y im utilizeocién de estos productos en
vehiculos ordinarios,despues de varios meses ,podemos afirmar que jends -
se ha encontrado residuo alguno,siendo perfecta la carbursoidén y habien-
do sido eemeradaemente lavedos por medie de nuestrs sistema patentado,es
{mposible que estos carburantes den luger & la formacidn de depdsites o
inorustaciones en los motores,
49) El rendimiento es superior del 10 al 25 % al de la gasolina ordina-
ria.Se obtiene una economia aprecieble en el consumo ,mejora Aas -leprisea-
del motor y por comsigulente,se llega a un aumento de "hﬂw
tencia en las pendientes.Por otra parte,ia temperature del motor no 88 Su=
erior a la que ests =icaRZ2 Dor el empleo de gasolinas corrientes, J
5a) EL p--v10 Deto de obvencidn,en Itelia,de los tipos de carburantes a
oass de aoceites pesados,caloulando por exceso los gaspts generales y de
amortizacidn,varia de 0,85 a 1,05 liras por kilogramo.El precic de venta
estd comprendido entre 1,45 liras a 1,80 lirss por mogr@.

En Italia,el precio de lg gasolina corriente,vendida al consumi-
dor es de 2,50 lirss por kilograme.Los compradores de nuestros productos
obtenidos de aceites pesados,consiguen,pues,una economis de 1 lira por -
kilogramo,y ademds una edonomia de 15 % como minfmo en el consumo y un -
rendimiento superior al de la gasolina oorrient;.

62) Engstrog carburantes 8 base de aceites pesados son totelmente inflaw
mahles,

72) Uno de los subproduotos,que se obtienen de un modo muy semocillo,en el
curso de la fabricacidn de nuestro ~activanter,constituye un explosive Ade
segurided de la mejor oalidad;

l!ste explosivo es do una pontenois comparadble & la de las intro-
gelulosos.Arde sin e:plosi&i ¥y no explosiona al choque;Su explosida no =
puede ser provocada mas que por una odpsula de fnlminntgl

En 1la explosidn no se desprenden geses nocivos y no deja ningiin
residuo.






