Al terminar la guerra civil continuaron los Contratos con CEPSA y The Texas Co. para la importacién de
sus productos petroliferos y para los productos especiales, como valvolinas, vaselinas, parafinas, efc. Se
siguieron efectuando las compras entre los habituales suministradores, que ademds de la Texas, eran Atlontic,
Penola, Gulf, Boler, Solar, etc.

No habian transcurrido cinco meses de tranquilidad, cuando el 3 de septiembre de 1939 estallé el conflicto
internacional con la declaracién de la guerra. Se originaron enormes perturbaciones en el mercado petroli-
fero, pues como es sabido los submarinos eran una de las armas empleadas por ambos bandos con mds
tenacidad y los buques petroleros sus victimas preferidas. Ellc ocasiond, como hemos descrito, la pérdida del
«Badalona» y el torpedeamiento del «Campomanesy.

Para poder navegar, nuestros buques tenian que proveerse de NAVYCERT para cada viaje, extendido por
el Gobierno inglés y habia que dar cuenta de todos los movimientos y cargas de los buques a las Embajadas
Aliadas y Alemana.

Las continuas dificultades en los abastecimientos, reduccién de consumos y su distribucién, dieron lugar
a que el Gobierno crease la Comisaria de Carburantes Liquidos el 8 de junio de 1940.

El Gobierno americano al ir participando paulatinamente en la contienda, empezé a tomar medidas de
cardcter comercial a favor de los Aliados, origindndose con este motivo algunas dificultades y retrasos en las
cargas de nuestros buques tanque, pero el ataque japonés contra Pearl Harbor, dio lugar a la entrada defi-
nitiva de Estados Unidos en la guerra el 8 de diciembre de 1944, a partir de cuya fecha nuestros abasteci-
mientos de petréleo que se efectuaban en Norteamérica, entraron en un periodo de dificultades y continuas
paradas de nuestros buques, hasta de seis meses en los puertos americanos.

El Gobierno americano impone la obtencién de licencias para la exportacién de productos petroliferos y
para el control de los mismos. Espafia creé en la Embajada de los Estados Unidos la «Qil Mission », sometién-
donos aquel pais a un riguroso control de existencias, localizacién de las mismas, y nombramiento de inspec-
tores americanos en los puertos de descarga. Una de sus primeras medidas fue la supresion de suministros,
que duré desde el 20 de febrero de 1942 al 11 de mayo del mismo afio, por lo que se nos obligé a una mayor
restriccién en los consumos y mezclar alcohol con la gasolina, para poder aumentar el exiguo «stock» de
este producto, incrementdndose el uso de gaségenos, adquiriendo CAMPSA con este fin 12.839 t de carbdn
vegetal y 8.564 t de antracita.

En mayo de 1942 comunicé la «Oil Mission», que en lo sucesivo deberian efectuarse los suministros a
través de las refinerias del Caribe y de Aruba, que eran propiedad, la primera, de la Lago Qil Co., filial de la
Standard N. Y., y la sequnda, de Asiatic Petroleum Co., del grupo de la Shell, con cuyas Empresas no tenia
CAMPSA relaciones comerciales, para lo que hubo que hacer algunas gestiones, por medio de las cuales se
logré el abastecimiento triangular con dichas refinerias.

También comunicé la Oil Mission que las fechas de carga no podrian ser voluntarias, sino que serian
dos periodos de cuarenta y ocho horas a primeros y a mediados de cada mes, obligdndonos estas limitaciones
de fechas de carga a la formacién de convoyes que como es natural suponian un menor rendimiento en
la Flota.

Después de muchas conversaciones con la Oil Mission, se consiguié que sefialasen tres fechas de carga,
a primeros, mediados y a fines de cada mes, con un tope en principio de 14.000 t por fecha de cargay
42.000 t mensuales.

Ante este cimulo de dificultades la Comisaria de Carburantes creé el puesto de un Inspector-Delegado
en Wadshington, para que asesorase a la Embajada de Espafia en todo lo relacionado con petréleos. Este puesto
cesé en diciembre de 1947.
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Otra de las medidas del Gobierno americano fue el obligar a consumir los «stocks» que teniamos, lle-
gando al minimo el 5 de agosto de 1944 con las siguientes existencias:

Metros cubicos
Gasolina automévil. .............. 9.800
Gasolinaiaylon it oty s s 1.010
Pelr6lens: f. mit i nlE s ot 3.300
Gas=of [ mlm i e S e 10.860
Fuel=oi] s ot e et S ey 10.820

El impuesto creado en Espafia para la exportacién del wolframio espafiol, suscité una represalia por el
Gobierno americano, creando a partir del 1 de febrero de 1943 un impuesto que duplicé el costo de los pro-
ductos petroliferos, originando este incremento un gasto considerable de divisas, cuyos pagos habia que efec-
tuarlos quince dias antes de la Ilegada del barco al puerto de carga, a través de la U. J. Comercial Co.

A este recargo se afiadié otro de 2,50 por t inglesa en concepto de flete Golfo Aruba a partir del 29 de
junio de 1943, por considerar que Espafia tenia una economia de fletes, al traer sus productos de Aruba-Espa-
na en lugar de Golfo-Espafa.
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| CAMPESTRE

Buque tanque «Campestre» reconstruido en 1943 en Valencia. Antiguo «Tiflis».

Las continuas gestiones de CAMPSA lograron vencer la situacién creada a la implantacién del Mono-
polio, de negativa a mantener relaciones comerciales con éste, llegdndose a un perfecto acuerdo con las gran-
des Compaiias Shell y Standard a principios del afio 1943.

Las restricciones antes mencionadas, impuestas por el Gobierno americano a las importaciones con des-
tino a Espaiia, obligaron a CAMPSA a buscar la importacién posible de productos en el drea europea, que
controlada por el Gobierno alemdn, permitié hacer algunos Contratos con dicho Gobierno, el hingaro y el
rumano, para la importacién de importantes partidas de parafina y vaselinas, aceites para transformadores

y valvolinas para ferrocarriles.
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La limitacién que nos fue impuesta en la importacién de productos para Espafa, nos permitio ayudar
con nuestra Flota petrolifera a los Gobiernos neutrales y amigos, Portugal y Suiza, obteniéndose con este
motivo ingresos relativamente importantes en délares para nuestro pais.

Al terminar la guerra mundial el 14 de agosto de 1945, mejoraron un poco nuestras importaciones, aunque
sin poder suprimir por completo nuestro régimen de restriccion, y en enero de 1946 The Texas Co. comunico
que habiendo desaparecido las razones que originaron la no aplicacién del descuento a partir de dicha fecha,
quedaba el Contrato con todo su vigor, y en enero de 1947, habiéndose creado la nueva Empresa Caltex,
todos los suministros de aquélla se harian a través de ésta, continuando la buena amistad que aquella Sociedad
habia sostenido siempre con CAMPSA, por lo que ésta hizo constar en sus veinticinco afios de su fundacion,
su perpetuo agradecimiento a la ayuda prestada por aquella Compaiia durante la guerra civil, suministrando
productos incluso con transportes propios y grandes facilidades de pagos en el periodo que prdcticamente es-
tdbamos carentes de divisas.

Durante la guerra civil espafiola, las importaciones de productos petroliferos fueron las siguientes:

BARCOS PROPIOS
Zona Nacional Zona Republicana
225 viajes: 1.986.651 . 282 viajes: 861.647 i.
BARCOS FLETADOS

156 viajes: 1.484.732 t. 229 viajes: 642.592 t.

A partir de 1947 los suministros fueron normales hasta el conflicto del Canal de Suez, perc gracias
a la acertada politica del Gobierno, cuando todos los paises no productores tuvieron que sufrir numerosos
incidentes y dificultades, Espafia no interrumpié el suministro de gasolina, limitandose tan solo en pequefias
proporciones el de gas-oil.

Solucionado el conflicto del Canal de Suez, la normalidad volvié a su cauce y los transportes con nuestra
Flota no volvieron a tener perturbaciones, excepto las originadas por el segundo conflicto entre drabes y
judios, que al volver a cerrar de nuevo el Canal obligaron a bastantes buques a dar la vuelta por el Cabo de
Buena Esperanza.

Describiremos a continuacién el Programa de Ampliacién definitiva de la Flota, aunque fengamos que
remontarnos a 1935, y podremos observar que para el logro de la misma hubo que vencer numerosas difi-
cultades.
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