8. Buques auxiliares

El consumo creciente en fuel-oil y gas-oil, principalmente en las zonas portuarias, y la necesidad de dis-
poner de pequenos buques para el suministro a las instalaciones que a su vez surtirdn a los buques pesqueros,
movié a CAMPSA a resolver los problemas de distribucion en este aspecto, por lo que, por Orden Ministerial
de 27 de noviembre de 1947, se autorizé la ampliacién de la Flota con dos o tres buques de 2.000 T. P. M. El
3 de junio de 1948 se autorizé la celebracién de un Concurso de proyectos para este tipo de buques, que fue
adjudicado a los Astilleros Ruiz de Velasco, con un premio de 75.000 pesetas y dos accésit de 25.000 pesetas,
que correspondieron a los Astilleros de Astano y Astilleros Cadagua.

El 27 de mayo de 1949 se autorizé el Concurso para la construccién de estos buques, que fue declarado
desierto por Orden Ministerial de 21 de enero de 1950.

Se redactaron nuevas Bases del Concurso, que fueron aprobadas por la Direccion General de lo Conten-

| cioso y por fin, por Orden Ministerial de 15 de noviembre de 1950, se adjudico el Concurso para la construc-
cién de tres petroleros de 2.000 T. P. M. a la Sociedad Espaiiola de Construccion Naval y Corcho e Hijos,

| mancomunadamente, al precio de 33.130.126 pesetas por unidad. Los nombres, fecha de entrada en servicio

y precio definitivo fueron los siguientes:

|
= Precio final
NOMEBRE S An:nd:e:l?j:ri.gda Pes—efas
Camprovin. ............. 1954 38.780.839
Camporreal............. 1954 40.250.003
CAMPOO. cvvvvveveonnnns 1955 40.950.219
Las caracteristicas de los citados buques son las siguientes:
Eslora entre perpendiculares.................. 78,— m
Manga mEXIMA. . v ooeeciinncnnt s vin e 12,40 m
EslOro MaXima. ..c.oeeeeseneeasessoasnncesns 83,— m
Puntal de construccidon. .......c.coovven .. 5,87 m
Calado en carga (VErano)...........ceeeeeee s 515 m
Desplazamiento en €arga..............c.cooe- 3.695,—t
Calado medioen lastre........c..oovueennenn. 3,31 m
Desplazamiento en lastre...........oovneneees 2.258,—t
P eSO MUGTTO iy & ocetis atheis s susgators s aiaRony nls imeaismes tos 2.385,—t
Velocidad en corga........ccoeoeevecenecene 9 nudos




Ante el gran aumento de consumo de productos petroliferos en las instalaciones industriales de la ria de
Bilbao, se encargd a los Astilleros de la Naval en Sestao, el anteproyecto de una gabarra de 900 T. P. M.,
que una vez en poder del Departamento, salié a Concurso, autorizado por Orden Ministerial de 29 de no-

viembre de 1954,

Se presentaron a este Concurso los Astilleros Astano, Cadagua, Murueta y Unién Naval de Levante,
resuitando la mds conveniente la oferta del Cadagua, presentando un proyecto estudiado por la Casa Isher-
wood, con un presupuesto de 10.768.697 pesetas. Fue adjudicado a dicho Astillero por Orden Ministerial de
12 de abril de 1955 y comenzé a prestar servicio en 1957.

Teniendo en cuenta los pequefios buques que por fener mds de veinticinco afios habia que desquazar,
entre los que figuraban, «El Ledn », «Campico», «Petrolea», «Campitas» y «Ophir» estudié el Departa-
mento Maritimo un nuevo programa de ampliacién de Flota de buques auxiliares en junio de 1962, que
comprendia un buque de 2.000 T. P. M., tipo «Camprovin», y cuatro gabarras de 1.000 T. P. M., con idea de
acogerse al Crédito Naval que habfa sido aprobado para 1963, que permitia solicitar un préstamo que alcan-
zaba hasta el 80 % de su valor oficial.

Se solicité informe favorable de la Direccién General de Industrias Navales, pero la Subsecretaria de
la Marina Mercante solamente concedié crédito para dos buques de 1.000 T. P. M. y dos de 500 T. P. M.

Se autorizé la convocatoria de un Concurso para la construccién de los buques tanque de 500 T. P. M. y
uno de 1.000 T. P. M., siendo las ofertas presentadas las siguientes:

CUADRO NUM. 7

OFERTAS PRESENTADAS AL CONCURSO CONVOCADO EN 1962 PARA CONSTRUCCION
DE BUQUEES AUXILIARES

Precio unitario Plazo
| Pe;as M;es
{: = 21k e e e eI
' Para dos buques de 500 T. P. M.:

[ URstilleresiG RsralSial L e s 17.879.600 | 12-24
Astilleros del Cantabricopi e e diiidrsia et 18.133.210 11-22
Astillero y Talleres del Noroeste...................... .. 22.513.825 15-18
nstillerasideliGadaquaziie eosieinie Lantgsin: o S 24.925.000 14-17
Astillerosi Palman SHAG ol e son i iR i 2 26.279.550 19-25
Astilletos:RuiziderVelaseo i o= o i Saia i i | 28.600.000 | 17-19
Sociedad Espafola de Construccién Naval........... . . | 29.716.700 | 11-12
Uni6niNavalideflevantes =i Giniie s il Bere s 44.960.000 12-12

|

- Para un buque de 1.000 T. P. M.: |
Astillerosideli€antdbrico iz i hticesian - oen il Sl 28.365.000 117/

| Astilleros:GaRierd STA ioai i Brip hi e Sl 28.971.800 | 16

‘- Astilleros y Talleres del Noroeste. ................... 30.143.850 I 15

| Sociedad Espafiola de Construccién Naval. ... ....... . .. | 36.524.800 ’ 13

sxstillerosideliCadaguali’ 2o sl n e s ol il e | 36.866.000 f 15

? Astilleros Palma SIS - fear e innl B 10 st Bl s s 38.075.400 | 20

J AstillerosRuizdeVelasco...............................‘ 42.000.000 J 22
Union“Navalide llevante i i - cvs i s imn i 57.700.000 5 15

' F

De estas ofertas no cumplian exactamente las condiciones del Concurso las de Astilleros del Cantdbrico,
Astilleros G. Riera, S. A., y Sociedad Espafiola de Construccién Naval, por lo que se adjudicé el Concurso a los
Astilleros Astano por Orden Ministerial de 2 de mayo de 1963, prestando servicio los buques con los siguien-
tes nombres:
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u t !
NOMBRES ! T. P. M. Afior g o \ Przsie-::ol ’i
|
Campomarino. .......... ﬁ 1.000 | 1964 29.593.997
Campofrioit e | 500 1965 | 21.752.262
Camporrobles........... i 500 | 1965 | 22.577.149
‘ .
Las caracteristicas del b/t. «Campomarino» son las siguientes:
i ceme
Eslora entre perpendiculares.................. 57,— m ‘
Mangalmdsimaremssy st G s e e 10,— m 1
Esl|otatm andl o b s sai sl di et lie N s Ol 61,31 m |
PuhtalidelconsifUcaions s s s in St e sy 4,— m 1
@aladoientcangai(Verano)iis it tul i e 3,65 m |
Desplazamientoien cargas it ol Tl 1.550,— t |
Galaddoimediorenilastne it s 1,86 m ;
Desplazamiento en lastre..................... 635,40 t |
PeSoRMUCHl O atn e e e ST e e sl 1.021,— t

Velocidadienteargasia s s ol it e, 9  nudos

______ )

Se celebré un nuevo Concurso para la construccién de un buque de 1.000 T. P. M., que fue adjudicado a
los Astilleros del Cadagua por un precio total de 34.520.000 pesetas, por Orden Ministerial de 16 de mayo
de 1963, que presta servicio con los siguientes datos:

E i
. | :
' ' Precio final |
| Afio de entrada | (7 ]
NOMBRE | T. P M. PR | Iian |
, T R Ve I
Campolara e ks a 1000 1965 | 31.484.086 ;

Las caracteristicas de los buques de 1.000 T. P. M,, tipo «Campalara» y «Camposilo», son las

siguientes:
Eslora entre perpendiculares.................. 54— m |
Manga maxima............ociiiiiiiiiaann. 9,70 m |
Eslo o MO M as s e s e st S 59,20 m
Puntalide construceion=re s s v an et o 4,50 m
Calado en carga (Verano)..........c..c....o... 4,05 m |
Desplazamiento en carga..................... 1.550,—t 1‘
Calado medio en lastres. i oo ol voaaal i 2,67 m |
Desplazamientoen lastre...............ooo. .. 583,—t

|
|
|

|
|
Pesoimuertonae st s e s e 1.055,—t |
VelocidadienTcanga: et ot nte s e o 9  nudos |




En octubre de 1963 propuso el Departamento Maritimo la construccién de un nuevo buque de 500 T. P. M.,
con Astano, como ampliacién de su Contrato para las dos unidades gemelas de este tipo. Esta propuesta fue
aprobada por Orden Ministerial de 7 de noviembre de 1963 y el barco presta servicio con los siguientes datos:

NOMBRE T. P. M. Afio de entrada Preci::_ﬁnal
eén servicio Pauaes
Campochico sy | 500 1965 22.491.245

Las caracteristicas de los buques de 500 T. P. M., tipo «Campofrio», «Camporroblesy, «Campo-
chico» y «Camponaraya», son las siguientes:

Eslora entre perpendiculares.................. 45,30 m
MangemaximarasiEe s SiSaEE S e 8,25 m
Esloraimasd mids s i-aiie e uhicni e o e i e 50,80 m
Rubtalideiconstruccigniasit il S s e siing o 3,40 m
Coladotenicangai(verano): iy o Seuriilied ve ) 3,14 m
Desplazamientoienieargattl il i e 872,— t
Caladoimediolentlastres: s S SRS ¥ oS 1,84 m
Desplazamiento en lastre................. .. .. 456,— t
PesoNMUE Rt D i saie e Gt e b i o A 486,— t
Velocidadientearga s el Gleaia e e 9, nudos

El13 de mayo de 1964 comunicé el Banco de Crédito a la Construccién el acuerdo de haber sido concedido
a CAMPSA un crédito de 22.792.000 pesetas para un buque de 1.000 T. P. M. y otro de 14.782.000 pesetas para
uno de 500 T. P. M., por lo que se puso inmediatamente en contacto con los Astilleros Astano y Cadagua,
adjudicatarios de los Concursos de construccién de los buques gemelos de estas caracteristicas, manteniendo
el primero el precio con una rebaja del 5 7 Y el segundo una rebaja del 3 %

Se aprobé dicha adjudicacién por Orden Ministerial de 18 de junio de 1964.

Los buques entraron en servicio con los siguientes datos:

NOMBRES T. P. M Ano de entrada Preciiﬁnal

Sy T en servicio Pesalas
Camposilofiieiaen et 1.000 1965 33.243.722
Camponaraya........... 500 1965 33.435.415

El 17 de diciembre de 1964, el Banco de Crédito a la Construccién Naval comunicé a CAMPSA que su
Comité Ejecutivo acordé conceder un préstamo de 48.350.000 pesetas para cada uno de los buques de 2.000 to-
neladas peso muerto, que en su dia habia aprobado en el programa de construccién de nuevos buques, por
lo que el Concurso se autorizé por Orden Ministerial de 25 de febrero de 1965.
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Se presentaron las siguientes ofertas con motor Burmeister & Wain, 642VF-75.

o ;

Precio Plazo
ASTILLEROS = =2
Pesetas Meses
S. A. Juliana Constructora
Gijonesa st i ae . 80.492.161 22-24
Astilleros del Cadagua. .. 79.979.400 16-20

CAMPROVIN *

CADIZ -

Botadura del «Camprovin» en Cadiz.




Ante la necesidad de disponer rdapidamente de los dos buques, se propuso adjudicar uno a cada Astillero
y asi se aprobd por Orden Ministerial de 5 de junio de 1965.

Posteriormente se considerd interesante la conveniencia de que estos buques pudieran ser destinados al
transporte de lubricantes mediante las correspondientes modificaciones.

La fecha de entrada en servicio y coste figuran a continuacién:

NOMBRES

Campotejar (Astilleros del Ca-
daqua) s e S e |
Campolongo (S. A. Juliana Cons-

tructora Gijonesa).......
i

Afio de entrada Precii-ﬁnal
en servicio Dasafas

1967 80.345.155

1967 79.839.714

Finalmente se hizo un estudio sobre la conveniencia de construir un buque tanque asfaltero, teniendo en
cuenta los altos fletes que se venian abonando a buques extranjeros, que a la terminacién del buque el Estado
abonaria un 9 9 en concepto de Primas y que de acuerdo con el Decreto-Ley 8/1966 de 3 de octubre del mismo
afo, se concedia también el beneficio de la Desgravacién Fiscal a la Exportacién, que importaba otro 12 9/
del valor del buque. Por ello se recabd a los Astilleros Juliana, Constructora Gijonesa y Cadagua el envio de

sus ofertas, ya que en realidad se trataba de un buque de caracteristicas similares al «Campotejar» y «Cam-

polongo ».

Las ofertas fueron las siguientes:

i
|
|
|
|
l
|
|
|
|
|
|
|
|
1

ASTILLEROS

Astilleros del Cadagua........

S. A. Juliana, Constructora Gijo- |

Lo b e S S s I s o G o |

Importe

Pesetas

69.850.000

74.550.000

Plazo

Meses

11

13

Tomando como base la oferta mds econémica, es decir, la de los Astilleros del Cadagua, el importe de

esta unidad seri

|

|

|

a inicialmente el siguiente:

Oferta de Astilleros del Cadagua

Estimaciéon materiales de importacién..................

A deducir aproximadamente una vez entregado el buque:

W

l

. Primas construccion

Desgravacién Fiscal

-----------------

-----------------

Pesetas
|
...................... 69.850.000 |
5.000.000
74.850.000
Pesetas Pesetas
6.000.000
8.000.000 |
14.000.000 |
Importe ..... 60.850.000
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Por Orden Ministerial de 5 de diciembre de 1966 se autorizé la adjudicacién a los Astilleros del Cadagua

de la construccién del buque gemelo en lineas generales al buque tanque «Campotejar », pero habilitado para
poder transportar cargamento de asfalto comin o fuel-oil.

A este buque se le dio el nombre de «Camposalinasy.

El 5 de febrero de 1968 se firm¢ el acta de entrega de dicho buque, siendo el coste del mismo, después del
abono de revisién y obras extras, 82.763.638,39 pesetas, pero al poder descontarse las cantidades percibidas
en concepto de Desgravacién Fiscal y Primas de Navegacién, quedé reducido el coste final para el Monopo-
lio a la cantidad de 66.600.000 pesetas.

El 9 de febrero del mismo afo, teniendo en cuenta que Productos Asfdlticos, S. A., habia expresado sus
deseos de fletar este buque para dedicarlo al transporte de asfalto a granel, se propuso fletarlo a dicha Com-
paiiia, firmdndose la Péliza de fletamento el 8 de abril del mismo afio.

A propuesta de CAMPSA se aprobé por Orden Ministerial de 17 de mayo de 1968 un aumento del 20 %,
sobre los fletes en vigor para dicho buque.

Finalmente, ante el escaso rendimiento obtenido con el buque tanque «Camposalinas» con los fletes
anteriormente aprobados y con los aumentos escalonados propuestos por Proas, que daban como resultado
un rendimiento de un 4,6 9, desde marzo de 1970 a febrero de 1971 y de 6,8 %, desde marzo de 1971 a febre-
ro de 1972, tomando como base los gastos de dicho buque supuestos para los periodos citados, la Delegacién
del Gobierno en oficio de fecha 21 de agosto de 1970 indica a la Compaiiia, que en el caso de que Proas
no aceptase un aumento del 28 9 sobre el flete que figura en la Gltima Péliza, con lo que se obtendria un
rendimiento del 10 9, el buque tanque «Camposalinas» deberd destinarse urgentemente al transporte de
productos petroliferos, encuadrado en la explotacién de la Flota del Monopolio.

Buque tanque «Camponegro» de 9.289 t. p. m.




Por Orden Ministerial del 26 de noviembre de 1974 se aprobd que el flete minimo que debe aplicarse
al b/t. «Camposalinas» a partir de marzo de 1970 sea el correspondiente a un aumento del 28 9 sobre el
flete que figuré en la Péliza de dicha fecha, abonandose por CAMPSA, las diferencias que en contra exisfie-
ran hasta el presente, a la Renta de Petréleos. Asimismo se aprobd el fletamento por cinco meses a partir
del mes de junio de acuerdo con el modelo de contreto propuesto por CAMPSA.

Por Orden Minisierial del 26 de marzo de 1976, y una vez que CAMPSA informé habia hecho el ingreso
de 4.329.879 pesetas a que ascendian las diferencias de fletamentos del «Camposalinas» cedido a Proas a
favor de la Renta de Petréleos, se autorizé nuevamente el fletamento a dicha Sociedad por un periodo de
seis meses prorrogables de comin acuerdo y que se renueve la péliza anteriormente aprobada con un
incremento del 29,5 9% y modificando las cldusulas afectadas, de acuerdo con el anexo que figura en el

expediente.

Las caracteristicas de los buques tipo «Campotejar», «Campolongo» y «Camposalinas» son
las siguientes:

Eslora entre perpendiculares.................. 73,— m
Mangazmaximas s e e e S 12,20 m
Eslora maximass 2k s e e s 79,60 m
Puntalidesconstriceions. oo sist s o s o Lie 5,80 m
Galado entcarga i (Verano)s. - i e 527 m
Desplazamientolient cargalidsi = sttt s sttt 3.510,— t
Caladoimediote n i astRe et e o sl S 432 m
Desplazamientoenilastre. ......... .o ..o 1.296,— t
BesoimUERIO o it s s fas s S s S 2.487,— t
Velocidadieniearga:: Suy oo iR 11,5 nudos

Barcazas para el servicio de bunker

CAMPSA tiene pequeiios buques destinados al servicio de bunker en los puertos de Bilbao, Avilés, Vigo,
Cadiz y Barcelona que se encuentran cada vez mds sobrecargados de trabajo. Debido a esta circunstancia

y que su tamafo se ha quedado insuficiente al aumentar los suminisiros, resultando antieconémicos al si-
multanear el servicio del puerto con viajes cortos de cabotaje, se ha considerado la conveniencia de con-

vocar un concurso para la construccién entre Astilleros Nacionales de barcazas especialmente proyectadas
para el servicio en puerto, con un personal minimo y servicios simplificados al mdximo siguiendo las ten-
dencias mdas modernas actualmente en uso.

Por Orden Ministerial de 27 de febrero de 1974 se aprobd la propuesta de CAMPSA solicitando autori-
zacién para convocar el citado concurso con arreglo al pliego de bases que figura en el expediente, siendo
la apertura de los plazos de acuerdo con las formalidades prescritas en las Normas vigentes, el 29 de abril

del mismo ano.

Se recibieron tres ofertas, y siendo los precios tan elevados se dedujo que solamente serian rentables
con suministros superiores a 100.000 t/afio, que solec se alcanza en los puertos de Barcelona y Cadiz, por
lo que CAMPSA propone la construccién solamente de dos barcazas, quedando las ofertas en la siguien-

te forma:
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Ast. Mallorca Duro Felguera E. N. «Bazdan»

Con revision

} @fentatdel tAsHIle o e i e T s s 115.807.000 139.376.000 178.326.662
| Estimacién Primas y Desgravaciéon a favor de
GAMPSACS g Gae i sl i il e 18.603.000
Estimacién Primas y Desgravacion a favor
AstillerotfahinbetEmsaint el iy -t Sl ey 29.520.000 36.524.738
Precio netopanaiCAMPS A e il i 97.204.000 139.376.000 178.326.662
TopeidetneVision s teaiimiast e s lon Soi ol e 1509 2045 30 9%
Plazole s s R G e e e s 26/30 meses 28/29 meses 20/22 meses
A la vista del cuadro anterior, CAMPSA propone la construccion de dos barcazas de unas 2.500 T. P. M.,

adjudicando la construccién a los Astilleros Mallorceg, S. A., por un importe de 2 x 97.204.000 = 194.408.000
pesetas, con un tope de revision del 15 9 y plazos de entrega de veintiséis y treinta meses, solicitando a su
vez se autorice la tramitacién de un crédito del 80 9 del valor de los buques a amortizar por semesires en
ocho afios a partir de la entrega de los buques y con los intereses a cargo de la Renta.

) Por Orden Ministerial de Haciendo del 22 de junio de 1974 se autoriza la construccion de las dos ga-
barras, adjudicando el concurso a los citados Astilleros por un importe de 97.204.000 pesefas c/u., con el

tope de revisién del 15 9 y plazos de entrega indicados, autorizando la tramitacion del crédito al Banco de
Crédito a la Construccién con los intereses a cargo de la Compaiiia.

Descripcion general

La capacidad de carga se repartird en un 25 % para gas-oil y un 75 9 para fuel-oil, de densidades 0,82
y 0,93 kg/m?, respectivamente.

Las dimensiones serdn aproximadamente:

Eslora entre perpendiculares.................. 65 m
N igass e R e e S e I 12 m
Punfalis e mnk it ot e RS R RN e 6 m

\ _ Potencigsrm s s SRR e 2 X 600 H. P. = 1.200 H. P.
Vielocidads = e iptett Sl s s sy 8 nudos

Equipo propulsor

Se instalardan dos motores de la potencia necesaria para que desarrollando ambos el 90 9, de su po-
tencia mdaxima continua se alcance la velocidad requerida.

Estos mofores accionan cada uno directamente un equipo propulsor Schofel-Navigator tipo

SRP 300/300 DST.
Estos motores llevarén incorporadas las bombas y otros accesorios necesarios para su servicio.

Entre cada motor y la hélice-timén se instalara un embrague independiente del reductor del equipo
Schotel.

1
|
|
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Cada uno de estos motores accionardn por su cara de proa una bomba hidrdulica de capacidad ne-
cesaria para el accionamiento de la maquinaric hidrdulica instalada de acuerdo con el balance de utilizacién.

El resto de la especificacion figura en el expediente de barcazas para el servicio de bunkers.
El Astillero comenzé la construccién de las barcazas con el nim. 218 y 219, respectivamente.

En el Consejo de Administracién celebrado el 27 de enero de 1976 se acordd asignar los nombres de
«Campero» y «Campeche» a las barcazas correspondientes a los nGmeros 218 y 219, respectivamente.

Por Orden Ministerial del 19 de febrero de 1976 se auforizé la realizacién de mejoras sobre la especi-
ficacién de cada una de las gabarras de 2.500 T. P. M., entre las que figura la instalacién de calefaccidn
de fanques capaces de mantener las temperaturas de la carga a 60° C, asi como el cambio de diadmetro de
algunas tuberias y el aumento de potencia de los motores hidrdulicos que accionan las bombas de carga.
También se realizan otras mejoras que tienen por objeto una mayor agilidad en el servicio y seguridad de
funcionamiento, teniendo en cuenta asimismo el objetivo de conseguir la minima tripulacién.

El importe fotal de estas mejoras asciende en cada buque a 11.473.024 pesetas, que se consideran como
mayor valor de los mismos.

Dadas las caracteristicas especiales de estas grandes barcazas para el servicio de bunker, construidas por
primera vez en Espafa. quiso asistir a las pruebas oficiales el Sr. Subsecretario de la Marina Mercante, Exce-
lentisimo Sr. D. Carlos Barreda y el Subdelegado del Gobierno en CAMPSA, Sr. Sdnchez de Vera.

El acto de entrega del b/t. «Campero» se llevé a cabo en Palma de Mallorca el 4 de junio de 1977 siendo
firmada el ACTA correspondiente por el Comandante Militar de Marina, Sr. Sdnchez Barcaiztegui, el Inspector
General de la Delegacién del Gobierno en CAMPSA, Sr. Martinez Gil, el Subdirector General Adjunto, Sehor
Capell y el Director del Astillero, Sr. Roselld.

El valor final de esta barcaza, teniendo en cuenta las reformas efectuadas y la revision de precios serd del

orden de los 130 millones, no pudiéndose dar la cifra exacta por faltar el estudio definitivo, al editarse este
folleto.

La barcaza «Campeche » serd entregada en el mes de octubre de 1977.

Hemos incluido entre los buques auxiliares los de 2.000 T. P. M. porque en general su construccién fue
autorizada por la Superioridad al mismo tiempo que los demds buques de menor capacidad que efectian
realmente esta funcién, pero en definitiva aquéllos hacen un servicio de cabotaje mds amplio.

En el coste final de todos los buques a que nos venimos refiriendo, hay que tener en cuenta que no sola-
mente figura la revisién de precios de acuerdo con los aumentos de jornales y materiales, en virtud de dispo-
siciones oficiales, sino que se han introducido mejoras y obras extras con arreglo a nuevas experiencias e
informaciones y otras veces obligados por érdenes de las Autoridades de Marina.
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Fotos de las pruebas oficiales de la barcaza «Campero» el 4 de junio de 1977.




