7.1.1. MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNI-
CACIONES.— Orden de 26 de julio de 1977 sobre
actualizacion de los fletes para la importacion de
petroleo crudo en buques nacionales (‘““Boletin
Oficial del Estado’ de 6 de agosto). (*)

[lustrfsimos senores:

Los incrementos registrados en los precios de los combustibles
hace necesario el establecimiento de nuevas tarifas de fletes para
la importacién de petroleo crudo en buques nacionales, actuali-
zando los hasta ahora vigentes desde el 1 de enero de 1977,
en la medida que corresponda.

En su virtud, este Ministerio, a propuesta de la Subsecretaria
de la Marina Mercante, y previa deliberacion por el Consejo de
Ministros en su reunion del dia 23 de julio de 1977, ha tenido a
bien disponer:

Articulo primero.— Los petroleros nacionales dedicados a la
importacion de petroleo crudo se clasificardn en los siguientes
grupos:

|. Buques de 16.500 a 24.999 toneladas de peso muerto.
Il. Buques de 25.000 a 44.999 toneladas de peso muerto.
I11. Buques de 45.000 a 54.999 toneladas de peso muerto.
V. Buques de 55.000 a 79.999 toneladas de peso muerto.

(*) De esta Orden Gnicamente esta en vigor el artfculo primero ya que la
cuantia de los fletes y la forma de calcularlos han sido modificadas por suce-
sivas Ordenes posteriores.
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V. Buques de 80.000 a 159.999 toneladas de peso muerto.
V1. Buques de 160.000 a 239.999 toneladas de peso muerto.
VIIl. Buques de 240.000 a 319.999 toneladas de peso muerto.

VIIl. Buques de 320.000 en adelante.

Articulo segundo.— Los fletes a establecer en el transporte de
petréleo crudo en buques espafoles seran los siguientes:

Grupo Worldscale
I 180
| 148
[l 119
IV 94
Vv 70
VI 62
VI 53
VIl 49

Articulo tercero.— La tarifa Worldscale a aplicar en los distin-
tos viajes es la vigente el 1 de julio de 1977 (Flat Ras Tanura-
Mdlaga 14,73 ddélares USA, con el siguiente cambio: 1 dolar
USA = a 87,50 pesetas).

Articulo cuarto.— Para la conversion del flete resultante se
efectuard el redondeo a la peseta mas proxima y se aplicard por
cada tonelada métrica transportada.

Articulo quinto.— Los fletes que se establecen en esta Orden
seran de aplicacion a todos aquellos embarques cuya fecha de -
conocimiento sea posterior a las cero horas del dfa de su publi-
cacion.

Lo que comunico a VV. Il. para su conocimiento y demas
efectos.

Dios guarde a VV.I||I muchos anos.
Madrid, 26 de julio de 1977.— L/ado Ferndandez-Urrutia.

[Imos. Sres. Subsecretario de la Marina Mercante, Director ge-
neral de Navegacion y Delegado del Gobierno en CAMPSA.
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7.1.2. MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES.— Resolucion de la Di-
reccion General de la Marina Mercante de 31 de
marzo de 1984, por la que se desarrolla la Orden
de 21 de febrero de 1984 sobre tarifas del trans-

porte de crudos por via maritima (‘‘Boletin Oficial
del Estado’ de 11 de abril). (*)

La Orden de 21 de febrerc de 1984, por la que se autorizo6 la
elevacion de los fletes del transporte de petréleo crudo por via
maritima, ha supuesto importantes innovaciones en cuanto a la
distribucion de los mismos segun las distancias correspondientes
a cada viaje y al grupo de tamanos en que se clasifican los buques-
tanque, que establecieron las Ordenes de 1 de junio de 1974, 25
de septiembre de 1975y 26 de marzo y de julio de 1977, ademas
de apreciar en su calculo las distintas localizaciones de los puertos
de carga mas representativos, con lo que se han tenido en cuenta
también los costes proporcionales correspondientes.

Como consecuencia de las citadas innovaciones, y al objeto de
dar respuesta a la demanda del sector destinatario directo de
aquélla, se hace necesario dictar las oportunas instrucciones que
la desarrollen, permitiendo su mejor cumplimiento y eficaz eje-
cucion de forma satisfactoria.

En su virtud, al amparo de lo dispuesto en el articulo 4.° de la
Orden de 21 de febrero de 1984,

Esta Direccion General ha resuelto lo siguiente:

(*) Esta Resolucion sigue en vigor en lo que no haya sido modificada
por las Ordenes de 27 de marzo de 1985 (D.105) y 3 de julio de 1986
(7.1.6), la primera de las cuales sustituy6 a lade 21 de febrero de 1984.
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Articulo 12 Los fletes contemplados en la Orden de 21 de
febrero de 1984 seran los maximos a aplicar para los transportes

de petrdleo crudo, de acuerdo con el siguiente cuadro:

Flete en pesetas por tonelada métrica

Grupo de tamanos
firafico 1 Vv VI VI Vi
Ras Tanura-Malaga (Cabo-Cabo) . .| 3.057 20212 1.976 1.654 1.432
Ras Tanura-Malaga (Suez-Cabo). . .| 2.340 1.704 1.524 1.283 1.095
Ras Tanura-Malaga (Suez-Suez) . . .| 1.643 1.207 1.078 916 784
Puerto La C'ruz-l\/lélaga ........ 1.187 860 767 648 550
Ceyhan-Mélaga . .. ... ...... 789 601 551 469 401
Zueitina-Malaga . . . . .. ... ... 602 438 388 334 286
Arzew-Malaga . . . ... ... . ... 300 224 199 176 153

Art. 2° Los traficos sefialados en el articulo anterior se con-
sideraran como representativos de los tramos de distancias en
gue se encuentran, con arreglo a lo expuesto en el siguiente cua-

dro: :
T A P e P T P P~ O e WA e T TR
iy Ens Tramo en que se
1 rafico
encuentra
Ras Tanura-Malaga (Cabo-Cabo) . .. ... .......... 8.001 o mas millas
Ras Tanura-Malaga (Suez-Cabo). . . . . . ... .. ...... 6.001 a 8.000 millas
Ras Tanura-Malaga (Suez-Suez) . . . .. .. ... ... .... 4.501 a 6.000 millas
R o 1 (60 P L 07 Wi s st o sl e it o e i 3.001 a 4.500 millas
Geyhan=Malaga®in sl YW S OIEN I ol ALy IR0 1.501 a 3.000 millas
ZueitingzMalaga'. . s &temlizmnimainddamternaiaione 601 a 1.500 millas
Arzew-Malagal, JEME AL T (80 NSEEL GW0 0 L0 Menos de 600 millas

Art. 3% Los “Flats’’ aplicables a los traficos anteriormente

senalados seran los siguientes:

- “Flat"
Jiaiice dolares USA

Ras Tanura-Malaga (Cabo-Cabo) . . . . . . Ay 8 S IR 23,96
Ras Tanura-Malaga (Suez-Cabo). . . . . . . v v v v v v v o v oo s 18,22
Ras Tanura-Mélaga (Suez-Suez) . . .. ... .. ... ... ..... 12,62
Puerto La Cruz-Malaga . ~oi i e o ehi o o baiad s aial wbeiie 6 wiean e 8,99
Ceyhan-Malaga . . . . .. ... i i i iunenenna. 545
Zueitina:Valaga™ s RueEs EaE SRae R N N e e 445
Arzew:Malagassl] ok B Teamy 20 SN T iR SR e TN e 1,78
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Art. 4°2 Estos fletes serdn de aplicacion a todos aquellos trans-
portes cuya fecha de conocimiento de embarque sea posterior a
las cero horas locales del 1 de enero de 1984.

Art. 52 Los fletes fijados en el articulo 1° son los correspon-
dientes a los traficos indicados, siendo los grupos los mismos que
se fijaron en la Orden de 26 de julio de 1977 (Boletin Oficial
del Estado niamero 187), debidamente actualizados al 1 de enero
de 1984.

Art. 6.° 1. Los fletes correspondientes a otros traficos o tra-
yectos se obtendrén a partir de los sefialados en el artfculo 1°,
para cada grupo de tamanos a que pertenezca el buque y para ca-
da tramo de distancias en que se encuentre dicho tréfico, a tenor
de lo previsto en el articulo 2°, excepto aquellos supuestos en
gue intervenga el canal de Suez, en un sentido o en ambos, en cuyo
caso se aplicard el flete correspondiente a su tramo de dlstanmas
hasta un maximo de 8.000 millas.

2. Para obtener los fletes correspondientes a estos otros tra-
ficos o trayectos se tendrd en cuenta el porcentaje que los fletes
en pesetas sefialados en el punto anterior, convertidos en ddlares,
representan respecto del ‘“Flat” aplicable al trafico de acuerdo
con el articulo 3%, porcentaje que asimismo se aplicard a las ta-
rifas que la escala internacional ““Worldscale’” prevé para el tra-
fico deseado, y todo ello al cambio siguiente: Un délar USA =
= 155,976 pesetas.

Art. 7° Las distancias entre puertos seran las correspondientes
a la derrota mas corta o de uso internacional, que determinara la
Direccion General de la Marina Mercante, en caso de discrepancia.

Art. 8.° De acuerdo con lo dispuesto en los articulos 1.° y 2.°
del Real Decreto 509/1984, de 22 de febrero, del Ministerio de
Economia y Hacienda, todos los fletes ““Worldscale” calculados
por el método expuesto en el articulo 6.° de la presente Resolucion
se redondearan a la décima proxima. Para la conversion en pese-
tas del flete resultante se efectuara igualmente el redondeo a la
‘pesetas mas proxima despreciando las fracciones de peseta inferio-
res a cincuenta céntimos e incrementandolo a la unidad de peseta
inmediatamente superior para fracciones iguales o superiores a
cincuenta céntimos.
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Lo que comunico a V. S. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. S. muchos anos.

Madrid, 31 de marzo de 1984.— El Director general, Fernando
Salvador y Sanchez-Caro.

Sr. Subdirector general de Trafico Maritimo.
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7.1.3. PRESIDENCIA DEL GOBIERNO.— Orden de 18
de enero de 1985 sobre liberalizacion del trans-
porte maritimo (““Boletin Oficial del Estado’’ de
21 de enero).

Excelentisimos senores:

Fue en el afio 1959 cuando, con la entrada de nuestro pais
en distintos Organismos Internacionales, se hizo posible comen-
zar la instauracion de un nuevo orden econémico que, despegan-
do de caducos planteamientos de autarquia, se iria después
paulatinamente acomodando a las corrientes liberalizadoras que
hoy impregnan los sistemas econdmicos y comerciales de los pai-
ses que constituyen nuestro inmediato entorno dentro de la co-
munidad internacional y en cuyas instituciones politicas y eco-
némicas comunes tiende ahora, con irreversible vocaciéon, a in-
tegrarse Espana.

Fue asi como el Gobierno espafiol elevé al Fondo Monetario -
Internacional y a la Organizacion Europea de Cooperacién Eco-
nomica un memorandum fechado el 30 de junio de 1959, en cu-
ya virtud, y en lo que hace al comercio exterior, se circunscri-
bian a un limitado nimero, mediante una especificacion listada
en un anejo, las mercancias que quedaban sometidas al régimen
de comercio de Estado. Se declaraba ademas que, en adelante, la
politica espanola en la materia se dirigiria decididamente a la res-
triccion continuada de aquel régimen de comercio en favor del
liberalizado para finalmente, cuando las circunstancias internas lo
permitiesen, conseguir su completa eliminacién.

Y efectivamente, durante el transcurso de las dos décadas y
media transcurridas desde entonces, la lista de mercancias someti-
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das a comercio liberalizado ha conocido cierto incremento a cos-
ta de las inicialmente encuadradas en la de régimen de comercio
de Estado y si bien éstas siguen existiendo en algin numero, es-
tan definitivamente Ilamadas a extinguirse en el momento en que
nuestro ordenamiento juridico resulte modificado para acoger y
acomodar en su seno al comunitario.

El propio fundamento histérico de la implantacion y supervi-
vencia del régimen de comercio de Estado en nuestro pais explica
que dicho concepto haya siempre caminado estrechamente unido
al hecho de la obligacion legal de efectuar el transporte maritimo
de las mercancias sometidas a aquel régimen en buques de pa-
bellébn nacional.

De este modo, y tras diversas vicisitudes legales que pasan por
la derogacion del Decreto de 26 de mayo de 1943, efectuada por
la disposicion final derogatoria de la Ley de 12 de mayo de 1956
de Proteccion y Renovacion de la Flota Mercante, asi como por
el acuerdo de la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos
Econémicos de 15 de marzo de 1963, se llega a la Orden de la
Presidencia del Gobierno de la misma fecha en la que se continua
vinculando la reserva del transporte en buques de bandera espa-
fiola y el régimen de comercio de Estado.

Con todo, no cabe ignorar que la mencionada Orden de 15 de
marzo de 1963 se encuentra penetrada por un profundo princi-
pio de naturaleza liberalizadora, viniendo a constituir de hecho 'y
de derecho un instrumento al servicio de esa dinamica antiinter-
vencionista a que se hacia referencia y que, debido a la histori-
ca conexion de ambos, se manifiesta paralelamente tanto en el fe-
némeno de la clasificacion de los regimenes de comercio como en
el de la reserva de bandera.

Pero si los conceptos de comercio de Estado y reserva de ban-
dera en el transporte maritimo internacional habian hasta enton-
ces corrido parejos, la mencionada disposicion, al reservar a bu-
ques nacionales en el transporte de petr6leo crudo de importa-
cién, vino a declarar una evidente quiebra del aparente principio
de interrelacion ineludible entre ambos conceptos.

Y es que, en efecto, cuando razones estratégicas de abasteci-
miento derivadas de los imperativos relativos a la seguridad nacio-
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nal asi lo exigen, resulta imprescindible acudir al instrumento de
la reserva de bandgra, configurado como categorfa autébnoma,
no necesariamente vinculada a la personalidad del agente que
efectla las importaciones ni, en general, a la magnitud y natura-
leza de la intervencién que el Estado pueda ejercer en el control
de los despachos para el consumo interno de las mercancias im-
portadas.

Posteriores disposiciones vinieron a completar el cuadro de res-
tricciones, al principio general, de libertad en el tréfico mariti-
mo. Asi, mientras la Orden del Ministerio de Comercio de 16 de
noviembre de 1963 introducfa la necesaria flexibilidad para evi-
tar el colapso de las importaciones de las mercancias sometidas
al régimen de reserva de bandera cuando no existiese buque
nacional disponfble la del mismo Ministerio de 24 de febrero de
1977 adaptaba dicho régimen a las peculiaridades del transporte
maritimo de |inea regular.

Desde otra perspectiva, la naturaleza transnacional que es in-
manente a la propia idea del transporte maritimo que sirve nues-
tro comercio exterior aconsejé incluir en la repetida Orden de la
Presidencia de 15 de marzo de 1963, enmendada por la de 20 de

septiembre de 1966, las disposiciones precisas para que por la Ad-

ministracion se pudiese ejercer la debida tutela de los intereses
nacionales relativos al control de tréfico de divisas y de la identi-
dad de los operadores de nuestra flota mercante. Por ello se exi-
gia la conformidad de la Subsecretaria de la Marina Mercante pa-
ra que por los navieros se pudiesen modificar las tarifas de las
lineas regulares o las condiciones de fletamento, requiriendo tam-
bién de dicha conformidad la celebracién de contratos de fleta-
mento por viajes sucesivos 0 por tiempo.

La acusada dispersiéon que ofrece el cuadro normativo descri-
to, la aparicién de disposiciones posteriores de mayor rango que,
como el Real Decreto 720/1984, de 28 de marzo, establecen una
mas adecuada regulacion en lo tocante al régimen de fletes en las
Ifineas regulares y, en definitiva, la propia coherencia que ha de
presidir la politica espanola en relacion con los compromisos in-
ternacionales adquiridos, hacen aconsejable proceder a una urgen-
te revision de las disposiciones vigentes en esta materia.
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La presente Orden tiene asi por objeto refundir y clarificar la
normativa sobre politica maritima espafiola en materia de reserva
de bandera, asf como la de control sobre quienes operan nuestros

ety buques. De un lado, se desvincula definitivamente el régimen de
reserva de pabell6n del propio de comercio de Estado, de suerte
| que la mencionada reserva Unicamente pesara sobre una reducida
I lista de mercancias que se continGia considerando como de pri-
| mera necesidad estratégica y no pueden, por tanto, quedar suje-
fi tas a los continuos vaivenes que experimenta el mercado de fle-
U! } tes. De otro, se modifica el régimen de autorizaciones de poli-
' cia o de control de fletamentos, compatible, por su propia natu-
raleza no constitutiva, con la libertad de mercado, y dirigido uni-
camente a permitir una mas eficaz identificacion de las transac-
ciones monetarias producto de la actividad comercial de quienes
a titulo de propietarios, navieros o fletadores tienen que ver con
gJI:’ la explotacién de nuestra flota mercante.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Economia y Ha-
A\ cienda y de Transportes, Turismo y Comunicaciones, previo in-
~F forme de la Comision Interministerial de Trafico Maritimo,
5>E creada por el acuerdo de la Comisién Delegada del Gobierno para
] Asuntos Econémicos de fecha 18 de junio de 1984, y con la
f aprobacion de dicha Comision Delegada,

Este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Articulo 12 Los transportes maritimos internacionales de im-
portacién y exportacion de mercancias a granel en régimen de
cualquier modalidad de fletamento se efectuaran en régimen de
libertad de trafico y contratacion, con tal de que los buques cum-
plan con las prescripciones de seguridad, prevencion de la conta-
minacion y condiciones de trabajo a bordo en los términos que
prescriben los Convenios Internacionales suscritos por Espana.

Se excepttian del régimen previsto en el parrafo anterior las
importaciones de las mercancias sefialadas en el anexo de la pre-
sente Orden, que deberén ser transportadas en buques propiedad
de Empresas navieras nacionales inscritas en el Registro de Em-
presas Maritimas establecido por el Decreto 1494/1968, de 20
de junio. '
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Art. 2° Por el Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones se propondran periodicamente a la Comisién Intermi-
nisterial de Trafico Maritimo para su aprobacion las tarifas de fle-
tes maximos aplicables en el transporte maritimo a las mercan-
cfas relacionadas en el anexo a que se refiere el articulo anterior.

Las relativas a fletes de crudos y cereales-pienso seran poste-
riormente remitidas, por la Comisiébn Interministerial de Trafi-
co Maritimo, a la Junta Superior de Precios para su informe vy
ulterior aprobacién definitiva por la Comision Delegada del Go-
bierno para Asuntos Econdmicos, de acuerdo con lo previsto en
el Decreto 2695/1977, de 28 de octubre.

Art. 3% La Direccion General de la Marina Mercante queda
facultada para autorizar el transporte maritimo de las mercan-
cias senaladas en el anexo en buques de bandera extranjera en
aquellos casos en que no exista tonelaje nacional adecuado vy dis-
ponible en funcidn del tipo de transporte.

A los efectos de lo previsto en el parrafo anterior las Empre-
sas importadoras o fletadoras deberan solicitar la autorizaciéon co-
rrespondiente a la Direccion General de la Marina Mercante con
el plazo suficiente que permita comprobar la disponibilidad de
buque espafol.

Art. 4° Las mercancias relacionadas en el anexo de la presen-
te Orden que se transporten en régimen de |Iinea regular deberan
serlo por servicios espanoles de |ineas maritimas regulares inter-
nacionales en los términos previstos en el Real Decreto 720/
1984, de 28 de marzo, siempre y cuando aquellos servicios exis-
tan en las dreas maritimas de los pafses de donde procedan las
referidas mercancias y sin perjuicio de lo previsto en los Conve-
nios bilaterales que sobre transporte maritimo hayan sido o pue-
dan ser suscritos por Espana.

Art. 50 EIl fletamento, en cualquiera de sus modalidades, de
bugques mercantes nacionales a personas o Entidades extranje-
ras requerird de la autorizacion de la Direccion General de la Ma-
rina Mercante.
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Los fletadores espafioles de buques mercantes extranjeros, en
cualquier modalidad de fletamento, deberdn notificarlo previa-
mente a la Direccion General de la Marina Mercante, en los tér-
minos que ésta determine.

Art. 6° Por el Ministerio de Transportes, Turismoy Comuni-
caciones se adoptaran las medidas oportunas para impedir la des-
carga de importacion en puertos espafioles de las mercancias
transportadas en buques extranjeros, contraviniendo lo dispuesto
en la presente Orden.

Art. 7° Hasta que en cumplimiento de lo previsto en el arti-
culo 2° de la presente Orden se fijen nuevas tarifas maximas de
fletes, sequird en vigor la Orden del Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicaciones de 6 de marzo de 1984 sobre tarifas
para el transporte de cereales-pienso, asi como la de 21 de febre-
ro de 1984 del mismo Departamento y la Resolucién de 31 de
marzo de 1984, de la Direccion General de la Marina Mercante,
sobre tarifas de transporte de crudo.

Art. 8° Quedan facultados el Ministerio de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones y la Direccion General de la Marina Mer-
cante para dictar cuantas disposiciones sean necesarias para el
cumplimiento y desarrollo de la presente Orden ministerial.

Art. 99 La presente Orden entrard en vigor al dia siguiente de
su publicacion en el Boletin Oficial del Estado, en cuyo mo-
mento quedaran derogadas las siguientes disposiciones:

Orden de la Presidencia del Gobierno de 15 de marzo de 1963

sobre fletes para la importacién en régimen de comercio de Es-
tado e importacion de petréleo crudo.

Orden del Ministerio de Comercio de 16 de noviembre de 1963
por la que se regula el transporte maritimo de las mercancias
comprendidas en la Orden de 15 de marzo de 1963.

Orden del Ministerio de Comercio de 20 de septiembre de
1966 sobre normas para modificar tarifas y condiciones de fle-

tamento.
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Orden del Ministerio de Comercio de 24 de febrero de 1977
sobre proteccion a las |fneas maritimas regulares de bandera na-
cional.

Orden del Ministerio de Transportes y Comunicaciones de 26
de julio de 1977 sobre fletes para importacién de carne congela-
da en buques nacionales.

Lo que comunico a VV.EE. para su conocimiento y efectos.

Madrid, 18 de enero de 1985.— Moscoso del Prado y Munoz.

Excmos. Sres. Ministros de Economiay Hacienda y de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones.

ANEXO
Partida
0 subpartida - Mercancia
arancelaria

27.09 Aceites crudos de petréleo o de minerales
bituminosos.

27.10 Aceites de petroleo o de minerales bitumi-
nosos (distintos de los aceites crudos):
preparaciones no expresadas ni comprendi-
das en otras partidas, con una proporcién
en peso de aceites de petréleo o de minera-
les bituminosos igual o superior al 70 por
100, y en las que estos aceites constituyan
el elemento base.

271 Gas de petroleo y otros hidrocarburos ga-
SE0s0s.

27.14 Betln de petroleo, coque de petrdleo y otros
restduos de los aceites de petrdleo o de
minerales bituminosos.

....................................................

Las partidas y posiciones estadisticas mencionadas en el pre-
sente anexo corresponden a las contenidas bajo esta numeracién
en los aranceles actualizados con esta fecha.
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7.1.4. MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES.— Orden de 26 de marzo
de 1985 sobre prohibicion del transporte de hi-
drocarburos u otras sustancias inflamables o per-
judiciales para el medio marino (“’Boletin Oficial
del Estado” de 30 de marzo y 4 de mayo).

llImo. Sr.: Debido a varios accidentes de colisiones de buques
que transportaban combustible en el pique de proa, los Comités
de Seguridad Maritima y de Proteccién del Medio Marino de |a
Organizacién Maritima Internacional recomendaron en 1980 a
los paises miembros de la misma que, en interés de la seguridad
maritima y de la proteccion del ambiente marino, adoptasen me-
didas para asegurar que no se transportasen hidrocarburos u otras
sustancias inflamables o perjudiciales para el medio marino a
proa del mamparo de colision de los bugues. Como consecuencia
de lo anterior, la Inspeccion General de Buques y Construccion
Naval dio las instrucciones pertinentes a las Inspecciones de Bu-
ques Locales mediante las correspondientes circulares. Asimismo
tanto en las enmiendas de 1983 al Convenio Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar 1974, como en las en-
miendas de 1984 al Convenio Internacional para prevenir la con-
taminacion por los buques 1973, modificados ambos por los co-
rrespondientes Protocolos de 1978 (Convenios SOLAS 74/78
y MARPOL 73/78), se prohibe el transporte de hidrocarburos en
los tanques del pique de proa de todos los buques, a salvo de lo
indicado en la regla 3 del capitulo | y en la regla 1 del capitulo
I1-2 para el Convenio SOLAS 74/78 y en la regla 14 del anexo
| para el Convenio MARPOL 73/78. Sin embargo, las normas
complementarias de aplicacién del Convenio SOLAS 74/78 (Or-
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den de 10 de junio de 1983 de este Ministerio) exigen la aplica-
cion total o parcial de las prescripciones de dicho Convenio a to-
dos los buques y embarcaciones mercantes nacionales. Ademas en
las directrices voluntarias para el proyecto, la construccién vy el
equipo de pesqueros pequefios, publicadas conjuntamente por la
Organizacion de las Naciones Unidas para la Alimentacion vy la
Agricultura (FAO), la Organizacién Internacional del Trabajo
(OIT) y la Organizacion Maritima Internacional (OMI), se in-
dica que el pique de proa no se utilizard para el transporte de
combustible, excepto cuando se apruebe especialmente por la
autoridad competente. Por tanto, a propuesta de la Direccién
General de la Marina Mercante,

Este Ministerio tiene a bien disponer:

Primero.— Se prohibe el transporte de hidrocarburos u otras
sustancias inflamables o perjudiciales para el medio marino, en el
pique de proa o en un tanque situado a proa del mamparo de co-
lision de todos los bugues y embarcaciones mercantes nacionales,
a salvo de lo indicado a continuacion.

Segundo.— Para aquellos buques o embarcaciones incluidos en
las excepciones al respecto previstas en los Convenios SOLAS 74/
78 vy MARPOL 73/78, que por motivos de explotacion tales
como el acceso a caladeros lejanos en el caso de los buques pes-
queros, precisen transportar combustible para el consumo propio
en el pique de proa, el armador habra de solicitar la autorizacion
correspondiente a la Direccion General de la Marina Mercante,
acompanando las justificaciones que estime pertinentes.

Lo que digo a V. |. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 26 de marzo de 1985.— Baron Crespo.

Ilmo. Sr. Director general de la Marina Mercante.
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7.1.5. MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO Y
COMUNICACIONES.— Real Decreto 990/1986,
de 23 de mayo, sobre medidas de ordenacion del
transporte maritimo (““Boletin Oficial del Estado”
de 24 de mayo).

La incorporacion de Espafia a las Comunidades Europeas re-
quiere la adaptacion de nuestro ordenamiento juridico al Dere-
cho comunitario. Ello determina la desaparicion del Comercio de
Estado y la afirmacion de la libertad de contratacién como prin-
cipio general que ha de presidir el transporte maritimo interna-
cional. Este proceso coincide cronolégicamente con unas circuns-
tancias adversas en el mercado internacional de fletes, por lo que
el ajuste necesario ha de realizarse progresivamente v al ritmo de
la politica comunitaria de transportes maritimos, actualmente en
curso de definicién.

En este contexto, el Plan de Flota aprobado por la Comisién
Delegada del Gobierno para Asuntos Econémicos define las |i-
neas maestras de esta estrategia de adaptacién, asi como los obje-
tivos que con ella se persiguen. Presidido por la finalidad de dotar
a Espana de una flota eficaz y competitiva, capaz de concurrir
con éxito en los diferentes mercados, el Plan opta por una linea
liberalizadora, siguiendo con ello las directrices y recomendacio-
nes de la CEE y otros Organismos de cooperacién internacional.

Dicha Ifnea liberalizadora tiene antecedente y cobertura legal,
en primer lugar, en el Decreto-ley 10/1959, de 21 de julio, sobre
Ordenacién Econémica, que ya dispuso que quedaran liberaliza-
das las mercancias que se declarasen de libre importacién en vir-
tud de las obligaciones asumidas por Espafia como miembro de
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pleno derecho de la Organizaciéon Europea de Cooperacion Eco-
némica. Mds recientemente, en esa misma |inea y circunscribién-
donos al transporte maritimo, hay que referirse a la Ley 6/1970,
de 4 de abril. Por Gltimo, y obviamente, el presente proyecto tie-
ne su genérica cobertura legal en el Tratado de Adhesion a la Co-
munidad Econdmica Europea.

La consecucion de estos objetivos hace necesario, en las cir-
cunstancias sefialadas, el establecimiento de unos mecanismos de
flexibilizaciéon en la regulacion de la oferta del transporte mari-
timo que posibiliten a nuestra flota concurrir al mercado en con-
diciones reales de igualdad que, de hecho, permitan que su pre-
sencia en el mismo se desenvuelva sobre unas bases comerciales si-
milares a las del resto de los pafses. Las circunstancias sefaladas
hacen necesaria la adopcion de las medidas autorizadas en los ar-
ticulos 3°2 v 6° de la ya citada Ley 6/1970, de 4 de abril.

En su virtud, previo informe de la Comisién Interministerial de
Trafico Maritimo, a propuesta del Ministro de Transportes, Tu-
rismo y Comunicaciones, de acuerdo con el Consejo de Estado y
previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 23 de mayo de 1986,

DEESPIOINIGO)

Articulo 12 El transporte internacional de importacién por
via marftima de las mercancias enumeradas en el anexo del pre-
sente Real Decreto deberd realizarse, en las condiciones y porcen-
tajes que en el mismo se sefialan, en buques de bandera espafola
propiedad de Empresas navieras inscritas en el Registro de Em-
presas Maritimas.

En los supuestos en que el anexo prevé porcentajes inferiores
al 100 por 100 de reserva de bandera, la utilizacion por los usua-
rios del porcentaje libre se efectuard de conformidad a los Progra-
mas de Transporte aprobados por la Direccion General de la Ma-
rina Mercante, o en su defecto, cada Empresa podra utilizar el
porcentaje libre calculado sobre el volumen total de las importa-
ciones por via maritima efectuadas por la misma el afio anterior,
debiendo otorgar la Direccién General de la Marina Mercante la
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correspondiente autorizacion de uso de buque extranjero, siem-
pre que no se haya cubierto dicho porcentaje.

Art. 2° La Comisién Delegada del Gobierno para Asuntos
Econdmicos, a propuesta del Ministerio de Transportes, Turismo
y Comunicaciones, previo informe de la Comision Interministerial
de Trafico Maritimo y de la Junta Superior de Precios, aproba-
ra los fletes autorizados para crudos.

Asimismo, la Comision Delegada del Gobierno para Asuntos
Econdmicos, por el procedimiento establecido en el parrafo ante-
rior, aprobara la formula de fijacion de los fletes méximos de re-
ferencia de las demés mercancias, que no se transporten en ré-
gimen de linea regular. Cuando los fletes de los buques nacionales
para estas mercancias estén por encima de los fletes méximos de
referencia, la Direccién General de la Marina Mercante autoriza-
rd el transporte en buque extranjero. A estos efectos se entende-
ra por flete maximo de referencia para cada tréfico el que resulte
de incrementar el flete medio internacional en un porcentaje que
se determinard por la Comisién Delegada del Gobierno para
Asuntos Econémicos por el procedimiento arriba sefialado.

El Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, a
través de la Direccién General de la Marina Mercante, publicar4
periddicamente los fletes méximos de referencia calculados por |a
férmula de fijacion a la que se refiere el parrafo anterior.

Art. 32 Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos anterio-
res, el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, a
través de la Direccién General de la Marina Mercante podra auto-
rizar el transporte en buque extranjero de las mercancias sefiala-
das en el anexo, cuando no exista tonelaje nacional adecuado dis-
ponible.

Las autorizaciones deberan solicitarse con antelacion minima
de quince dias a la fecha prevista para el embarque de la mercan-
cfa. No obstante, cuando circunstancias especiales del trafico asi
lo aconsejen y la naturaleza de las mercancias no admita demora
en su transporte, la Direccion General de la Marina Mercante po-
dréd conceder la autorizacion aun cuando la solicitud se hubiera
presentado con una antelacion inferior.
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Art. 4° El Ministerio de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones podrd impedir la descarga de los bugues extranjeros que
transporten mercancias de importacion relacionadas en el anexo
sin las autorizaciones previstas en los articulos anteriores.

Art. 52 Por el Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones se adoptaran las medidas precisas para el cumplimiento
de las disposiciones contenidas en el presente Real Decreto.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera.— El Ministerio de Transportes, Turismo y Comuni-
caciones, previo informe de la Comisién Interministerial de
Trafico Marftimo, someterd semestralmente a la aprobacion del
Consejo de Ministros las reducciones que procedan en las reser-
vas de bandera previstas en el anexo, en orden a alcanzar la total
liberalizacién del sector conforme a los acuerdos que se adopten
en el seno de la Comunidad Econémica Europea. Igualmente, di-
cho Ministerio elevara semestralmente a la Comisiéon Delegada del
Gobierno para Asuntos Econémicos, previo informe de la Comi-
sién Interministerial de Trafico Maritimo y de la Junta Superior
de Precios, las modificaciones pertinentes en los fletes oficiales
con el fin de lograr su acercamiento progresivo a los fletes de

mercado.

Asimismo los Departamentos competentes propondrén semes-
tralmente al Consejo de Ministros en los términos procedentes la
progresiva liberalizacion de los “inputs’’ del sector de la Marina

Mercante.

Segunda.— Lo establecido en el articulo 19 de este Real De-
creto no afectard al transporte de los crudos para ser tratados
en régimen de maquila en el Area del Monopolio de Petrbleos
en virtud de autorizaciones expedidas por el Ministerio de Econo-
mia y Hacienda conforme a la legislacion sobre la materia.

La excepcion indicada no serd aplicable en ningan caso cuando
algun producto procedente del crudo maquilado fuere, eventual-
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mente, objeto de licencia de importacién para su distribucién en
el Area del Monopolio. En tal supuesto, el Organismo que autori-
ce las importaciones de los productos maquilados lo comunicard
a la Direccion General de la Marina Mercante para su contabiliza-
cion dentro del porcentaje de importacién de crudos, libre de
reserva de bandera espafiola, de la Empresa importadora de que
se trate.

DISPOSICION TRANSITORIA

Hasta tanto se adopten, en su caso, las medidas procedentes,
conforme a lo previsto en la disposicion adicional primera y pue-
dan ser eventualmente de aplicacion general los fletes méximos
autorizados previstos en el artfculo 2°, continuaré vigente el sis-
tema de fletes autorizados de cereales-pienso, con informe de la
Junta Superior de Precios y aprobacion de la Comisiéon Delegada
del Gobierno para Asuntos Econdémicos, a propuesta del Minis-
terio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, conforme a la
legislacion de control de precios.

DISPOSICION FINAL

El presente Real Decreto entrara en vigor el mismo dia de su
publicacion en el Boletin Oficial del Estado.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior ran-
go se opongan a lo dispuesto en el presente Real Decreto.

Dado en Santa Cruz de Tenerife a 23 de mayode 1986.—JUAN
CARLOS R.— El Ministro de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones, Abel Caballero Alvarez.
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7.1.6. MINISTERIO DE TRANSPORTES, TURISMO
Y COMUNICACIONES.— Orden de 3 de julio de
1986 por la que se modifican las tarifas del trans-
porte de petréleo crudo por via maritima (“‘Bole-
tin Oficial del Estado’’ de 10 de julio).

llustrisimos senores:

El Real Decreto 990/1986, de 23 de mayo, sobre medidas de
ordenacion del transporte maritimo, dispone, dentro de su linea
liberalizadora, que los fletes autorizados para crudos se revisaran
periddicamente con el fin de lograr su acercamiento progresivo a
los fletes del mercado internacional.

En su virtud, este Ministerio, previo informe de la Comisién In-
terministerial de Trafico Maritimo y de la Junta Superior de Pre-
cios, y con la autorizacién de la Comision Delegada del Gobierno
para Asuntos Econdmicos, en su reuniéon del dia 2 de julio de
1986, ha dispuesto:

Articulo 1° Los fletes para el transporte de petroleo crudo en
buques nacionales serdn los siguientes (en pesetas por tonelada):
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ﬂ
Grupos “Flat”
Dolar
Itinerario v V VI VIl USA
Rastanura-Malaga (8.001 millas
O UMES) 5 ta ol e 2.855 1.896 12317 1.2890 20,78
Rastanura - Malaga - Suez - Cabo
(6.001-8.000 millas) . . . .. .. 2.239 1.490 1.041 1.006 15,87
Rastanura - Mdlaga - Suez - Suez
(4.5016.000 millas) . ... ... 1.636 1.092 766 736 11,06
Puerto la Cruz - Malaga
(3.0014.500 millas) . . ... .. 1.177 784 559 537 8,06
Ceyhan - Malaga (1.501-3.000
TR L et o s i i 858 574 415 393 5,14
Zueitina - Malaga (601-1.500 -
Al as e e . 639 457 341 320 4,30
Arcew-Malaga (0-600 millas). . . . 377 257 189 174 1,97

Art. 2° Los fletes que se fijan en el artfculo 19 son los corres-
pondientes a los trayectos y distancias indicados, siendo los gru-
pos los mismos que se fijan en la Orden de 26 de julio de 1977
(Boletin Oficial del Estado nimero 187, de fecha 6 de agosto),
actualizados a esta fecha.

Los fletes correspondientes a otros trayectos se obtendran a
partir de los sefialados en el articulo 19 mediante el célculo de
los porcentajes ‘‘Worldscale” y de acuerdo con las tarifas de esta
escala de 1 de julio de 1986, segtin los “flats’” que se indican en

dicho articulo, con el cambio siguiente: Un délar USA =
= 143,477 pesetas.

Art. 3° Por la Direccion General de la Marina Mercante se dic-
taran las instrucciones que, en su caso, resulten precisas para la
ejecucién y desarrollo de la presente Orden, que entrara en vigor
el mismo dia de su publicacién en el Boletin Oficial del Estado.

Lo que comunico a VV. |l. para su conocimiento y efectos.

Madrid, 3 de julio de 1986.— Caballero Alvarez.

llmos. Sres. Subsecretario y Director general de la Marina Mer-
cante.
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7.2.1.

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO.— Real Decreto
1999/1979, de 29 de junio, por el que se aprueba
un nuevo texto del Reglamento Nacional de
Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera
(TPC) y se dictan normas complementarias al
mismo (“Boletin Oficial del Estado’” de 22 de
agosto). (*)

7.2.2. PRESIDENCIA DEL GOBIERNO.— Real Decre-

7.2.3.

to 1677/1980, de 29 de agosto, por el que se apla-
zan y modifican los articulos 4.2 y 8.° y marginal
10171 y anejo 11l del Reglamento Nacional de
Transporte de Mercancias Peligrosas por Carre-
tera (““Boletin Oficial del Estado’’ de 1 de sep-
tiembre).

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO.— Real Decre-
to 1468/1981, de 22 de mayo, sobre normativa
de carga y control de la cantidad cargada en el
transporte de mercancias peligrosas por carrete-
ra (““Boletin Oficial del Estado’” de 21 de julio).

(*) Modificado por Real Decreto 1677/1980, de 29 de agosto (7.2.2).
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7.2.4, PRESIDENCIA DEL GOBIERNO.— Orden de 20

1.2:5.

71.2.6.

de febrero de 1985 sobre transporte internacio-
nal de mercancias peligrosas por carretera (“’Bole-
tin Oficial del Estado’ de 25 de febrero).

MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES.—
Reglamento Internacional de Transportes de Mer-
cancias Peligrosas por Ferrocarril (RID), anexo |
del Convenio Internacional sobre Transporte de
Mercancias por Ferrocarril (CIM), hecho en Berna
el 7 de febrero de 1970 (““Boletin Oficial del Es-
tado”’ de 10 de octubre de 1980).(*)

MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES.—
Modificaciones del Reglamento Internacional de
Transportes de Mercancias Peligrosas por Ferro-
carril (RID), anexo | del Convenio Internacional
sobre Transporte de Mercancias por Ferrocarril
(CIM), hecho en Berna el 7 de febrero de 1970
(“Boletin Oficial del Estado’” de 31 de enero de
1984).

(*) Modificado segtin notificacion hecha en 18 de enero de 1984, con
efectividad desde 1 de julio de 1983 (7.2.6).
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